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1. Zusammenfassung

Im Ortsteil Freinhausen, im Markt Hohenwart, Landkreis Pfaffenhofen a.d. Ilm soll der
Bebauungsplan Nr. 64 mit der Bezeichnung ,Hohenwarter StraBe" aufgestellt werden.
Die Art der baulichen Nutzung soll dabei als ,Dérfliches Wohngebiet" festgesetzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fordert das Landratsamt Pfaffenhofen a. d.
Ilm gemaB seiner Stellungnahme (Bearbeitungsgrundlage /24/) zum Verfahren nach
§ 13a in Verbindung mit §4 Abs. 2 BauGB die Ermittlung und Bewertung der Verkehrs-
larmemissionen der KreisstraBe PAF13. Zusatzlich sind die von dem Betriebsparkplatz
(Flurnummer 1210 und 1211) sowie der Betriebszufahrt bzw. -abfahrt (Flurnummer 1099)
der Hans Sauermann GmbH & Co. KG ausgehenden Gerauschimmissionen gutachterlich
zu beurteilen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden ferner entsprechende Textvor-
schlage flr die Satzung sowie fiir die Begriindung und Abwagung zum Bebauungsplan
erarbeitet und die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 berechnet.

Fir unser Ingenieurbiiro, Messstelle nach § 29b BImSchG, besteht die Aufgabe, die
schallschutztechnische Vertraglichkeit der gesamten Planung nach den einschlagigen
rechtlichen und technischen Regelwerken zu ermitteln und hinsichtlich der maBgeblichen
Immissionsorte bzw. des Gesamtgebietes zu bewerten. Einschlagig in der Bauleitplanung
ist die DIN 18005 /3/. Die Beurteilung der Gerdusche durch den Verkehrslarm erfolgt
somit nach /3/ in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /4/).
Die Berechnungen zum Gewerbelarm erfolgen nach der TA Larm /10/ bzw. der DIN 18005
/3/. Alle weiteren Richtlinien und Normen zur Berechnung der Gerdusche aus Gewerbe
und Verkehr werden in den entsprechenden Kapiteln aufgefiihrt.

Fir die schalltechnische Bewertung wird das ,,Dorfliche Wohngebiet (MDW)™ mangels ei-
genstandiger Gebietskategorie in den einschldagigen Larmschutzregelwerken (TA Larm
und 16. BImSchV) analog als Dorf- bzw. Mischgebiet eingestuft (MD). In der aktuellen
Fassung der DIN 18005 /3/ ist das Dérfliche Wohngebiet (MDW) ausdriicklich aufgefiihrt
und gemeinsam mit Dorfgebieten (MD), Mischgebieten (MI) und Urbanen Gebieten (MU)
einer Kategorie mit identischen Orientierungswerten zugeordnet.

Die Untersuchung kommt hinsichtlich des Verkehrslarms zu folgendem Ergebnis

Fir die beriicksichtigte Gebietsnutzung (Dorfgebiet - MD) wurde im Beiblatt 1 der DIN
18005 /2/ ein Orientierungswert (ORW) von 60/50 dB(A) Tag/Nacht aus Verkehrslarm
festgelegt. Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV /4/ liegen jeweils um
4 dB(A) Uber den Orientierungswerten.
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Die Ausgangsdaten des maBgeblichen Emittenten, der KreisstraBe PAF 13 (Hohenwarter
StraBBe), sind im Kapitel 6.2 dieser Untersuchung detailliert dargestellt. Die Berechnungen
haben nachfolgende Ergebnisse gezeigt:

» Tagzeit: Der Orientierungswert von 60 dB(A) wird um maximal 3 dB(A) Uiberschritten,
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 64 dB(A) somit eingehalten.

» Nachtzeit: Der Orientierungswert von 50 dB(A) wird um maximal 5 dB(A) Uberschrit-
ten). Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 54 dB(A) wird folglich um 1 dB(A)
liberschritten. Diese Uberschreitung tritt am Geb&ude 03 an der zur KreisstraBe orien-
tierten Sidostfassade auf.

Die sich ergebenden Beurteilungspegel an samtlichen Fassadenseiten und Stockwerken
der Planungsgebdude sind in der Anlage 1.2 (Tag) und Anlage 1.3 (Nacht) aufgeflihrt.
Uber die Farbskala ist dabei der entsprechende Konflikt zu den Orientierungswerten bzw.
zu den Immissionsgrenzwerten ersichtlich.

Die Untersuchung kommt hinsichtlich des Gewerbeldarms zu folgendem Ergebnis

Auf Grundlage der im Kapitel 6.3 beschriebenen Ausgangssituation kann festgehalten
werden, dass sich durch das Heranriicken der Neuplanungen an den bestehenden Be-
triebsstellplatz der Firma Sauermann sowie an die Betriebsausfahrt des Unternehmens
keine schalltechnischen Konfliktsituationen ergeben.

Die berticksichtigten Immissionsrichtwerte der TA Larm (Gebietsnutzung Dorfgebiet) von
tagsiiber 60 dB(A) und nachts von 45 dB(A) werden an allen betrachteten Immissionsor-
ten unterschritten. Der Immissionsrichtwerte am Tag wird um bis zu 17 dB(A) unterschrit-
ten. Fir die lauteste Nachtstunde ergibt sich eine Unterschreitung von 2 dB(A). Konflikt-
situationen sind somit durch das Heranriicken der geplanten Bauflachen bzw. durch die
geplante Aufstellung des Bebauungsplanes nicht gegeben.

Spitzenpegelkriterium

Unzulassige Spitzenpegel treten unter Berlicksichtigung der anzusetzenden Spitzenpegel
gemal Kapitel 6.3.1 und Kapitel 6.3.2 an den Immissionsorten aufgrund der Entfernung
und der Lage der Emittenten zum geplanten Baugebiet nicht auf (s. auch Anlage 2.2).

Die schalltechnische Situation sowie die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in der
Anlage 2 dargestellt. Die lautesten Beurteilungspegel am Immissionsort sind den Immis-
sionsrichtwerten in der Anlage 2.6 nochmals gegenibergestellt.

AuBenwohnbereiche mit maBgeblicher Bewertung (Tageszeit)

Wie bereits beschrieben wurden Beurteilungspegel am Tag von maximal 63 dB(A) ermit-
telt. Damit wird der Immissionsgrenzwert flir Mischgebiete gemaB 16. BImSchV noch
unterschritten. Daher werden fir AuBenwohnbereiche von unserer Seite keine
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verbindlichen SchallschutzmaBnahmen in der Satzung festgesetzt (s.a. Ausflihrungen im
Kapitel 5.2.1).

Allgemein gilt: Aktive, bauliche und/oder passive SchallschutzmaBnahmen
sind zum Schutz der geplanten Nutzungen vor Verkehrslarm in Bereichen mit
einer Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN
18005:2023-07 zu empfehlen, in Bereichen mit einer Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind
diese zwingend erforderlich.

Den Uberschreitungen bzw. den Beurteilungspegeln kann die Ge-
meinde/Markt/Stadt im Bebauungsplan (auch) durch Festsetzungen des pas-
siven Schallschutzes begegnen, die sicherstellen, dass durch Schalldamm-
maBe der AuBenbauteile und Wohnraumbeliiftungen gesunde Wohnverhalt-
nisse im Innenraum gewahrleistet werden.

Zum aktiven Schallschutz, bzw. weiteren SchallschutzmaBnahmen

GemaB den Vorgaben /29/ ist auch eine aktive SchallschutzmaBnahme zu prifen. Im
vorliegenden Fall ist ein aktiver Larmschutz aufgrund sonstiger Belange (z.B. Stadtebau-
liche Gesichtspunkte, Behinderung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, notwen-
dige Uberstandsléngen der aktiven LdrmschutzmaBnahme, Eigentumsverhéltnisse etc.)
nicht erwlinscht bzw. nicht realisierbar.

In diesem Fall sind bauliche SchallschutzmaBnahmen wie Grundrissorientierungen
(schutzbeduirftige Raume nach DIN 4109:2018 zur larmabgewandten Seite) in Verbin-
dung mit passiven SchallschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster, verglaste Balkone,
Wintergarten), sowie entsprechenden Belliftungsmdglichkeiten (kontrollierte Wohnraum-
liftung) vorzusehen.

MaBgebliche AuBenldrmpegel (La) gemaB DIN 4109:2018-01
Flr den baulichen Schallschutznachweis der nach der Bauvorlagenverordnung (BauVorlV)
vorzuweisen ist, sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109:2018-01 fir
die einzelnen Stockwerke in der in der Anlage 3.2 dargestellt.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden Uber den berechneten Verkehrslarm sowie
des Gewerbelarms bestimmt. Sofern die zuldssigen Immissionsrichtwerte, bzw. Orientie-
rungswerte unterschritten werden, werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte der
TA Larm /10/ bzw. die Orientierungswerte der DIN 18005 /3/ herangezogen.
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Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w,ges der Au-
Benbauteile von schutzbediirftigen Rdumen wurde nach DIN 4109-1:2018-01 ,Schall-
schutz im Hochbau" /14/ Uber den maBgeblichen AuBenlarmpegel abgeleitet.

GemaB den BayTB (Bayerische Technische Baubestimmungen), Anlage A Teil 5.2/1 ist
ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen ist erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm am Ge-
baude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der ,maBgebliche AuBenlarmpegel® (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) (..)
gleich oder hoher ist als
« 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unter-
richtsraumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhadusern
und Sanatorien
e 66 dB(A) bei Blirordumen.

Wie aus der Anlage 3.1 ersichtlich, liegen die AuBenlarmpegel zwischen 64 dB(A) und
maximal bei 69 dB(A), sodass ein entsprechender Schallschutznachweis gemaB der
BayTB geflihrt werden muss.

1.1. Anforderungen / Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

Bei der Aufstellung von Bebauungspldnen oder Anderungen sind die allgemeinen Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Belange des Umweltschut-
zes zu bericksichtigen. Schadliche Umwelteinwirkungen sollen bei der Planung nach Mdg-
lichkeit vermieden werden. In der Satzung zum Bebauungsplan sind Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen in Form von abstrakten und konkreten Fest-
setzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 4 Nr. 2 und Abs. 9 BauNVO bzw.
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zu treffen. Nachfolgend sind flir den Bebauungsplan Empfeh-
lungen aufgezeigt, die nach Abwagung in die Satzung bzw. Begriindung des Bebauungs-
planes Gibernommen werden koénnen.

Hinweise fiir den Planzeichner

« Fassaden mit Uberschreitung der MD-Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, an denen bau-
liche und / oder passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, sind im Plan mit Planzei-
chen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen hervorzuheben.

« Die maBgeblichen AuBenlarmpegel sind gemaB Anlage 3.1 in der Begriindung darzustellen.
« Fassaden mit maBgeblichen AuBenldarmpegel > 61 dB(A) sind im Plan hervorzuheben.

» Das Planzeichen fur Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen fir die
Uberschreitung der 16. BImSchV bzw. bei maBgeblichen AuBenldrmpegel > 61 dB(A) ist un-
terschiedlich zu gestalten (z.B. andere Farbe) und mit dem jeweiligen Titel zu benennen.
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Die Verweise auf die Legende sind in eigener Zustandigkeit anzupassen.

Hinweise fiir die Marktgemeinde

Fir das Plangebiet wird die Gebietseinstufung , Dérfliches Wohnen™ zugrunde gelegt. Da diese
neu geschaffene Gebietskategorie weder in der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) noch in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) enthalten ist, er-
folgt die schalltechnische Bewertung in Anlehnung an die in beiden Regelwerken verankerte
Kategorie , Dorfgebiet (MD).

Die Textvorschlage fir die Satzung und Begriindung sind somit unter der Vorgabe erstellt,
dass im Rahmen der Larmbewertung fiir das Plangebiet die Gebietseinstufung , Dorfgebiet"
herangezogen wird und der Markt die Verkehrslarmsituation bis zu den Immissionsgrenzwer-
ten der 16. BImSchV fir ein Dorfgebiet abwagt.

Hinsichtlich des Gewerbelarms liegt keine Konfliktsituation beztiglich der Orientierungswerte
(ORW) der DIN 18005, bzw. der Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm vor. Festsetzungen
zum Gewerbeldrm sind somit nicht zu treffen.

Aktive SchallschutzmaBnahme sind im vorliegenden Fall auf Grund der 6rtlichen Gegebenhei-
ten, den benétigenden Uberstandsldngen, den Grundstiickseigentumsverhéltnissen und den
Zufahrten zu den Grundstlicken nicht zielfihrend und werden deshalb hier nicht weiterver-
folgt. Eine entsprechende Abwagung ist durchzufiihren.

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen stehen einer
Verweisung auf nicht 6ffentlich zugangliche DIN-Vorschriften in den textlichen Festsetzungen
eines Bebauungsplanes nicht von vornherein entgegen (BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010-
4BN 21.10- Buchholz 406.11 §10 BauGB Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf
eine solche Vorschrift und ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzun-
gen ein Vorhaben planungsrechtlich zulassig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die
Planbetroffenen sich auch vom Inhalt der DIN-Vorschrift verlasslich und in zumutbarer Weise
Kenntnis verschaffen kdnnen. Den rechtstaatlichen Anforderungen gentigt die Stadt, wenn
sie die in Bezug genommene DIN-Vorschrift bei der Verwaltungsstelle, bei der auch der Be-
bauungsplan eingesehen werden kann, zur Einsicht bereithalt und hierauf in der Bebauungs-
planurkunde hinweist (BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13);
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1.2. Textvorschldage zur Satzung zum Bebauungsplan

Verkehrslarm

AAAAd_ planzeichen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-

gen

Schutzbedirftige Raume (Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen und Wohnkiichen,
Schlafraume sowie Kinderzimmer) i.S.d. DIN 4109-1:2018-01 (,,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen™) in Gebauden, flir deren AuBenfassaden Vorkeh-
rungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gemaB Planzeichen festge-
setzt wurden, sind mdglichst so anzuordnen, dass sie Uber Fenster in AuBenfassaden
belliftet werden, fir die Festsetzungen durch das Planzeichen nicht getroffen sind
(Grundrissorientierung).

Soweit eine Grundrissorientierung nicht flir alle schutzbedirftigen Rdume mdglich ist,
ist passiver- bzw. baulicher Schallschutz vorzusehen. Dabei missen alle AuBenfassa-
den des Gebdudes ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB R’w,ges i.S.v. Ziff.
7.1 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen, das sich fur die unterschiedlichen Raumarten
ergibt. Fenster, der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassaden, sind mit schallge-
dammten Liftungseinrichtungen auszustatten, die sicherstellen, dass auch im ge-
schlossenen Zustand die erforderlichen AuBenluftvolumenstréme eingehalten werden
(kontrollierte Wohnraumliftung). Alternativ ist auch der Einbau anderer Schallschutz-
maBnahmen (z.B. nicht zum dauerhaften Aufenthalt genutzte Wintergarten, verglaste
Vorbauten und Balkone, Laubengange, Schiebeldden etc.) zuldssig.

An Fassaden mit einem maBgeblichen AuBenldrmpegel > 61 dB(A) ist nach der BayTB
ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (Aufenthaltsraume in Woh-
nungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsrdumen und hnlichen Rdumen sowie bei
Bettenraumen in Krankenhdusern und Sanatorien) erforderlich. Fir Blroraume gilt ein
maBgeblicher AuBenlarmpegel > 66 dB(A).

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich aus der Anlage 3 der schalltechni-
schen Untersuchung der Ingenieurbiro Kottermair GmbH, Auftragsnummer:
9359.1/2026-RK, vom 19.02.2026 die der Begriindung des Bebauungsplans beigefligt
ist, wobei die konkreten maBgeblichen AuBenlarmpegel ggf. an die Eingabeplanung
(konkrete Lage und Hdhe des geplanten Baukdrpers innerhalb der Baugrenzen) an-
zupassen sind.
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Gewerbelarm

Die anlagenbedingten Larmimmissionen von eventuell im Freien betriebenen kalte-,
warme oder llftungstechnischen Gerdten mussen an den maBgeblichen Immission-
sorten in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm wahrend
der Tag- und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und dlirfen nicht ton-
haltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerdusche ist die DIN 45680 zu beachten.

1.3. Textvorschldge fiir die Begriindung zum Bebauungsplan

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplénen ins-
besondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berlick-
sichtigen. Die Flache des Bebauungsplanes steht im Einfluss von StraBenverkehrslarm
und von Gewerbelarm.

Der Markt Hohenwart hat deshalb die Ingenieurbtiro Kottermair GmbH, Altominster,
damit beauftragt, die Larmimmissionen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sach-
verstandig zu untersuchen. Nach der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieur-
biiro Kottermair GmbH vom 19.02.2026, Auftragsnummer 9359.1/2026-RK, bestehen
aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungs-
plans. In der schalltechnischen Untersuchung wurde folgende Einwirkungen unter-
sucht:

- Immissionsbelastung aus dem o&ffentlichen StraBenverkehr.
- Immissionsbelastung aus den benachbarten Gewerbenutzungen.

Schutzanspruch des Plangebietes

Das Plangebiet wird als Dorfliches Wohngebiet nach § 5a BauNVO angesetzt.
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Einwirkender Verkehrslarm

Hinsichtlich des StraBenverkehrslarm werden gemaB der schalltechnischen Untersu-
chung der Ingenieurbliro Kottermair GmbH im Geltungsbereich des Bebauungsplans
die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir die beriicksichtigte Gebietsnutzung (Dorfgebiet) eingehalten
bzw. teilweise Uberschritten. Die Festsetzung der Gebietsnutzung im Geltungsbereich
des Bebauungsplans ist gleichwohl zuldssig, denn die Uberschreitungen durch den auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm der Hohenwarter StraBe (KreisstraBe PAF
13), kénnen nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung der Ingeni-
eurbtiro Kottermair GmbH durch die in den Festsetzungsvorschlagen getroffenen bau-
lichen und passiven SchallschutzmaBnahmen ausgeglichen werden. Diese Schall-
schutzmaBnahmen werden im Bebauungsplan auch festgesetzt.

Bei AuBenwohnbereichen (Balkone, Loggien und Terrassen) wird grundsatzlich von
einer héheren Larmerwartung ausgegangen als in innen liegenden Aufenthaltsrau-
men. Es missen jedoch auch in AuBenwohnbereichen Kommunikations- und Erho-
lungsmdglichkeiten gesichert sein (vgl. hierzu VGH Mannheim, Urteil vom 17.6.2010
— 55 884/09). Anzunehmen ist, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls auch
dann noch vorhanden sind, wenn der Beurteilungspegel in den AuBenwohnbereichen
in Hohe des zulassigen Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fiir ein Mischgebiet
von bis zu 64 dB(A) am Tag liegt. Da AuBenwohnbereiche in der Regel v.a. tagsuber
(6.00 — 22.00 Uhr) genutzt werden, kann die Schutzbediirftigkeit auf den Tageszeit-
raum beschrankt werden. Im Nahbereich HauptstraBe liegen die maximalen Beurtei-
lungspegel zur Tageszeit bei 63 dB(A). Damit sind keine gesonderten oder verbindlich
festzusetzenden SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Einwirkender Gewerbeldarm

Aus dem Gewerbelarm des umliegenden Betriebsstellplatzes sowie der Betriebsab-
fahrt der Firma Sauermann ergeben sich an den Planungsgebauden keine Uberschrei-
tungen der zulassigen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. der Immissionsricht-
werte der TA Larm. Die genehmigten emittierenden Betriebe bzw. Nutzungen werden
durch die vorliegende Planung somit in ihrem Emissionspotenzial nicht beeintrachtigt,
sodass diese keine Einschrankungen infolge einer sogenannten heranriickenden
Wohnbebauung zu beflirchten haben.
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Hinweise durch Text:

« Im Baugenehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren ist
zwingend der Schallschutznachweis nach DIN 4109-1:2018-01 fir die Gebaude (alle
Fassadenseiten) mit schutzbediirftiger Nutzung (Wohn-, Blironutzungen etc.) zu fiih-
ren, falls die in der Anlage A5.2/1 — Punkt 5 b der eingefiihrten BayTB (Bayerische
Technische Baubestimmungen, Ausgabe November 2025) genannten mafBgeblichen
AuBenlarmpegel lberschritten sind.

« Die in den Festsetzungen des Bebauungsplans genannten DIN-Normen und weiteren
Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wéhrend der iiblichen Off-
nungszeiten in der zustandigen Verwaltung, Zimmer xx (zu empfehlen dort, wo der
B-Plan zur Einsicht ausliegt) an Werktagen wahrend der Geschaftszeiten eingesehen
werden. Die betreffenden DIN-Vorschriften sind auch archivmaBig hinterlegt beim
Deutschen Patent- und Markenamt.

Altominster, 19.02.2026
Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

L}r&';;mJ %7%/

/' Andreas Kottermair "Roman Knoll

!

Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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2. Aufgabenstellung

Im Ortsteil Freinhausen, im Markt Hohenwart, Landkreis Pfaffenhofen a.d. Ilm soll der
Bebauungsplan Nr. 64 mit der Bezeichnung ,Hohenwarter StraBe" aufgestellt werden.
Vor diesem Hintergrund sind durch unser Ingenieurbiiro folgende Leistungen durchzu-
fuhren:

» Berechnung der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm der KreisstraBe PAF 13 auf die
geplante Nutzung.

» Berechnung der Beurteilungspegel aus Anlagenlarm durch den Betriebsparkplatz sowie
die Betriebszufahrt bzw. -abfahrt der Hans Sauermann GmbH & Co. KG.

» Dimensionierung erforderlicher SchallschutzmaBnahmen im Falle von Pegelliberschrei-
tungen bzw. Erarbeitung planerischer Alternativen.

« Erarbeitung von Textvorschlagen fiir Satzung und Begriindung im Hinblick auf schall-
technische Festsetzungen.

Die Ausgangsdaten zum einwirkenden Verkehrslarm sind im Kapitel 6.2 und die zum ein-
wirkenden Gewerbeldrm im Kapitel 6.3 aufgefiihrt.

3. Ausgangssituation und ortliche Gegebenheiten

3.1. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Freinhausen des Marktes Hohenwart und grenzt
an die bestehende Wohnbebauung an der ,Hohenwarter StraBe"™ an. Aus den dargestell-
ten Grafiken sind die drtlichen Gegebenheiten ersichtlich.

Grafik 1: Ubersichtsdarstellung zur Lage — Auszug nach /26/

chts
A U Nl S

Ubersichtslageplan, 0. M. Betriebszufahirt

(Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung)
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Nachfolgend ist der vorliegende Bebauungsplan dargestellt. Fiir die beiden Bauparzellen
mit den Grundstlcksflachen 1103/6 sowie 1212 liegen bereits detaillierte Gebaudepla-
nungen vor /27/ (s. auch Anlage 4). Fir die Bauparzelle Grundstlick 1213/2 wird inner-
halb der Berechnungen ein Beispielgebaude entsprechend der Plandarstellung bertick-
sichtigt.

Grafik 2: Planungsgrundlage zum Bebauungsplan /26/
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Das Gelande wird innerhalb des EDV-Programms /21/ unter Berlicksichtigung der Hohen-
| unterlagen /26/ und /27/ digital nachgebildet.

4 Das digitale Gelandemodell (DGM) zur Grund-
lage flir die Berechnung zum Verkehrslarm und
Anlagenlarm ist aus der nebenstehenden Grafik
ersichtlich.

3.2. Betriebliche Gegebenheiten

Die betrieblichen bzw. larmtechnisch relevanten Gegebenheiten zum Mitarbeiterstellplatz
sowie zur berticksichtigten Betriebsabfahrt wurden uns durch Herrn Sauermann im Rah-
men einer telefonischen Besprechung /25/ mitgeteilt. Die entsprechenden Ausgangsda-
ten fir die Emittenten sind in Kapitel 6.3 detailliert beschrieben.

3.3. Immissionsorte

Die Beurteilungspegel an den maBgeblichen Planungsgebdauden werden entweder in
Form von Gebdudeldrmkarten (GLK) oder mittels Pegeltabellen in den jeweiligen Anlagen
dargestellt. Die Berechnungen erfolgen entsprechend der vorliegenden beiden Gebaude-
planungen Planung flir das Erdgeschoss (EG) sowie flir das erste und zweite Oberge-
schoss (EG +1I). Fir die dritte Bauparzelle wird dieser Absatz entsprechend tibernommen.

Die Immissionsorthdhe zum Verkehrslarm wird bei Gebauden in SoundPLAN /21/ fur das
Erdgeschoss auf Gelandehéhe +2,8 m (0,2 m Uber Fensteroberkante), jedes weitere
Stockwerk +2,8 m festgelegt. Die Immissionsorthéhe flir gewerbliche Berechnungen wird
in /21/ im Allgemeinen flir das Erdgeschoss auf Gelandehdéhe +2,4 m (Mitte des Fens-
ters), jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt. Im Rahmen der Untersuchung wird
einheitlich mit dem Ansatz zum Verkehrslarm gerechnet.

Die Lage der Immissionspunkte ist u.a. in den entsprechenden grafischen Anlagen der
Berechnungssituationen zu entnehmen. Die berechneten Stockwerke sind ebenfalls in
den Anlagen aufgefihrt.
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1/

12/

13/

14/

/5/

16/

17/

/8/
/9/

Quellen- und Grundlagenverzeichnis

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274; 2021 I S. 123), zuletzt geandert durch Artikel 2
des Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 I Nr. 348) geandert worden ist

Verordnung (ber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO), Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.
November 2017 (BGBI. I S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
3. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 176) geandert worden ist

DIN-Richtlinie 18005:2023-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung®, Stand: Juli 2023, mit Beiblatt 1 , Schalltechnische Orientie-
rungswerte fiir die stadtebauliche Planung", Stand: Juli 2023

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S.
1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. I S. 2334)
geandert worden ist

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe November 2025 [Kon-
kretisierung zu Schutzzielen nach /6/]

Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Au-
gust 2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), die zuletzt durch § 2 des Gesetzes vom
23. Dezember 2025 (GVBI. S. 657), durch § 4 des Gesetzes vom 23. Dezember 2025
(GVBI. S. 667) und durch § 3 des Gesetzes vom 23. Dezember 2025 (GVBI. S. 699)
geandert worden ist

Bauvorlagenverordnung (BauVorlV) vom 10. November 2007 (GVBI. S. 792, BayRS
2132-1-2-B), die zuletzt durch § 13 Abs. 2 des Gesetzes vom 23. Dezember 2024
(GVBI. S. 619) geandert worden ist

Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Stand: April 1990

Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, RLS-19, Ausgabe 2019; mit Korrekturen,
Stand: Februar 2020. Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir
Wohnen, Bau und Verkehr liber die Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, Aus-
gabe 2019 — RLS-19 vom 15. Marz 2021 (BayMBI. Nr. 255)

/10/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), vom 26. August 1998

(GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt geéndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getreten am 9. Juni 2017 [mit Schreiben des BUM zur Kor-
rektur Buchstaben Nr. 6.5 Satz 1 die Angabe "Buchstaben d bis " durch die Angabe "Buchstaben e
bis g" ersetzt werden missen. In Nr. 7.4 die Angabe "Buchstaben c bis f" durch die Angabe "Buch-
staben c bis g"]
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/11/ OVG Munster, Az: 2 B 1095/12, vom 16.11.2012

/12/ Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums flir Umwelt und Verbraucherschutz
(StMUV) vom 24.08.2016, Zeichen 72a-U8718.5-2016/1-1 , TA Larm; Vollzug des
Bebauungs- und Immissionsschutzrechts, maBgebliche Immissionsorte™

/13/ DIN 4109/11.89 ,Schallschutz im Hochbau® mit Anderung A1 vom Januar 2001 und
Beiblatt 1 vom November 1989 [zurlickgezogen, in TA Larm noch enthalten]

/14/ DIN 4109-1:2018-01 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen,
Stand: Januar 2018; in Bayern als Technische Baubestimmung am 01.04.2021 ein-
gefuhrt

/15/ DIN 4109-2: 2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflillung der Anforderungen®; in Bayern seit 01.04.2021 (iber weitere MaBga-
ben gem. Art. 81a Abs. 2 BayBO baurechtlich eingefiihrt

/16/ DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/17/ VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen"®, Stand:
August 1987

/18/ BayernAtlasPlus: Topografische Karten, Luftbildansichten und Bebauungsplane im
Internet, Stand: Februar 2026

/19/ Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen: OpenData
(Luftbilder, CityGML und DGM1 Meter in UTM-32-Sytem), Abruf im Februar 2026

/20/ BAYSIS, Landesbaudirektion Bayern im Internet [DTV 2024 flir PAF 13]

/21/ SoundPLAN-Manager, Version 9.1 Braunstein + Berndt GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek

/22/ Parkplatzlarmstudie — 6. Gberarbeitete Auflage, Bayerische Landesamt fir Umwelt,
Augsburg, August 2007, Anwendungshinweise LfU vom 06.03.2025 zur Parkplatz-
larmstudie (6. Auflage) flir Maximalpegel von Pkw-Fahrzeugen)

/23/ ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermarkten®, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden,
2005

/24/ Schreiben Landratsamt Pfaffenhofen a.d. Ilm: Stellungnahme der Untere Immissi-
onsschutzbehérde zum Bebauungsplan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe" (Beschleunig-
tes Verfahren nach §13ai. V. m. §4 Abs. 2 BauGB) vom 08.12.2025 Aktenzeichen
34/6102-2025/012396
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/25/ Telefonat mit Herrn Sauermann am 11.02.23026 im Zusammenhang mit der ver-
kehrlichen Betrachtung des Betriebes: Anfahrten und Bewegungen auf dem Be-
triebsstellplatz sowie Lkw-Abfahrten liber die Betriebsausfahrt aus dem Firmenge-
lande.

/26/ Planungsgrundlagen zum Bebauungsplan Nr. 64 ,,Hohenwarter StraBe" — Freinhau-
sen, Markt Hohenwart, in der Fassung vom 14.10.2025 (Planzeichnung und Begriin-
dung) ,Planungsbiro: Eichenseher Ingenieure GmbH, 85276 Pfaffenhofen a.d. IIm

/27/ Planungsgrundlagen (Eingabeplanungen) zum Neubau eines Mehrparteienwohn-
hauses Flurnummer 1212/2 (Planstand 11.07.2025) und Flurnummer 1103/6 (Plan-
stand 31.10.2025) ,Planung: Planungsblro Leitermann GmbH, BachstraBe 19,
85084 Winden a. Aign

/28/ Landratsamt Pfaffenhofen a.d. Ilm — Sachgebiet 12 ,Kreiseigener Tiefbau®™
Telefonat mit Herrn Reis beziglich der StraBendeckschicht der kiinftig sanierten
KreisstraBe PAF 13 (geplante SanierungsmaBnahme August 2026) am 16.02.2026

/29/ Dr. Parzefall: Larmschutz in der Bauleitplanung, Schreiben I1IB5-4641-002/10, Bay-
erisches Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr, Juli 2014

/30/ Beschluss Niedersachsisches OVG / OVG Lineburg 1. Senat 1 MN 147/19 vom
21.02.2020 [Wohngebietsausweisung bei hoher Larmvorbelastung, Larmwerte im
Gebaudeinneren, im Anschluss an /31/]

/31/ Urteil BVerwG 4 CN 2.06 vom 22.03.2007 [Abwagbarkeit aktiver passiver Schall-
schutz]
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Allgemeine Anforderungen an den Schallschutz

Die grundlegenden Anforderungen zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stad-
tebaulichen Planung ergeben sich aus der DIN 18005 in Verbindung mit deren Beiblatt 1

/3/.

5.2. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 18005:2023-07

Die Larmarten ,Verkehr" und ,Gewerbe" sind gemaB der geltenden Rechtslage getrennt
voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 /3/ sind
schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung angegeben. Die Ori-
entierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren
Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden. Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orien-
tierungswerte des Zeitbereichs ,tags".

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel Lr nach der DIN 18005

Orientierungswert (ORW)
Verkehrslarm 2 Anlagenliarm
= (StraBe, Schiene, Schiff) (Industrie, Gewerbe, Freizeit,
Bauerlet vergleichbare &ffentliche Anlagen)
Lr; dB(A) L, dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedirftig sind, je 45 bis 65 |35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
nach Nutzungsart®
Industriegebiete (GI)¢ - - - -
a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fiir den Flug-

larm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum
von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr.
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Die genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fir Anforderungen an
den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in
der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Pla-
nungsgrundsatz neben anderen Belangen— z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung beste-
hender Stadtstrukturen— zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei MaBnahmen der Innenentwicklung— zu
einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes flihren.

Als wichtiges Indiz fiir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslar-
mimmissionen werden in der Rechtsprechung im Rahmen der Bauleitplanung die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, /4/) herangezogen.
Anzuwenden ist die Verkehrslarmschutzverordnung jedoch nicht, da sie nur fiir den Neu-
bau bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen relevant ist.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)

Immissionsgrenzwerte
Gebietseinstufung
Tag Nacht
in reinen und a.lllg.emelnen Wc.Jhngebleten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten,
. . ) 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen Gebieten
In Gewerbegebieten (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Industriegebiet (GI) Keine Angabe Keine Angabe

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 06.00 Uhr — 22.00 Uhr, als Nacht-
zeit der Zeitraum von 22.00 Uhr — 06.00 Uhr.

5.2.1. Hinweise zu AuBBenwohnbereichen

Balkone, Loggien und Terrassen sind sogenannte AuBenwohnbereiche, wobei grundsatz-
lich in AuBenwohnbereichen nachts nicht von einem dauerhaften Aufenthalt auszugehen
ist. Flr den Schutze der AuBenwohnbereiche gibt es in der Bauleitplanung keine eigen-
standige gesetzliche Regelung, die den Schutz von AuBenwohnbereichen isoliert behan-
delt.

In AuBenwohnbereichen wird grundsatzlich jedoch von einer héheren Larmerwartung
ausgegangen als in innen liegenden Aufenthaltsraumen. Es missen jedoch auch in Au-
Benwohnbereichen Kommunikations- und Erholungsmdglichkeiten gesichert sein (vgl.
hierzu VGH Mannheim, Urteil vom 17.6.2010 — 5 S 884/09). Anzunehmen ist, dass ge-
sunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls auch dann noch vorhanden sind, wenn der Be-
urteilungspegel in  den  AuBenwohnbereichen in Hohe des zuldssigen
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Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fiir ein Mischgebiet von bis zu 64 dB(A) am Tag
liegt. Da AuBenwohnbereiche in der Regel v.a. tagstber (6.00 — 22.00 Uhr) genutzt wer-
den, kann die Schutzbediirftigkeit auf den Tageszeitraum beschrankt werden.

Wir empfehlen fir Planungen, AuBenwohnbereiche an Fassaden mit Immissionsbelastun-
gen > 64 dB(A) - und damit ab einer Uberschreitung des tagstiiber geltenden MI-Immis-
sionsgrenzwertes der 16. BImSchV - abzuschirmen, z.B. mit einer Balkonverglasung, die
auch beweglich sein kann. Bei geschlossener Ausfiihrung der Abschirmung kann die MaB-
nahme zusatzlich auch als Abschirmung flir das dahinterliegende Wohnraumfenster an-
gesehen werden. Es ist dabei zu beachten, dass eine Loggia bzw. der Wintergarten selbst
nicht als schutzbedirftiger Aufenthaltsraum einer Wohnung eingestuft wird, woftir ho-
here Anforderungen gelten wiirden.

5.3. Grundsatzliche Aussagen zum Verkehrslarm (Allgemein)

GemaB §1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplénen die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse zu berticksichtigen. Es handelt sich
um einen (von mehreren) im Rahmen des Abwagungsgebots (§1 Abs. 7 BauGB) zu be-
achtenden Belang.

Fiir die Bauleitplanung sind (anders als z.B. fiir die Errichtung oder wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) keine kon-
kreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke, insbeson-
dere die DIN 18005 enthalten Orientierungswerte flir die Zumutbarkeit von Larmbelas-
tungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte grund-
satzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade nicht um kon-
krete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern der Bauleit-
planung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden Wirdigung aller
Umsténde des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiirdigkeit des jeweili-
gen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur) Anhaltspunkte fiir die
Zumutbarkeit von Larmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse sind bei der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an schutz-
bedirftigen Gebauden in Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten werden. An-
dererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) aner-
kannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangslaufig bedeutet, dass
die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse nicht eingehalten werden. Vielmehr
kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswerte mit dem Abwé-
gungsgebot vereinbar sein. Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt fiir Uberschreitun-
gen um 5 dB(A) und sogar um bis zu 10 dB(A).
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vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN 2/06, juris; BVerwG, Beschlu3 vom 18.12.1990 -4 N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbediirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Larmbelastung an dem konkreten Standort zu realisie-
ren. Dazu gehdrt, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht moéglich oder aus
hinreichend gewichtigen Grlinden nicht vorzugswiirdig sind. Dariliber hinaus muss jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz gewahrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestitzt auf § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
moglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (larmabgewandte Orientierung der
schutzbediirftigen Raume) bzw. passive SchallschutzmaBnahmen (Verwendung schall-
schitzender AuBenbauteile) im Inneren von schutzbediirftigen Radumen einen angemes-
senen Schallschutz zu erhalten. Auch kommt unter Umstanden eine geschlossene Riegel-
bebauung in Betracht, um die rlickwartigen Grundstiicksflachen effektiv abzuschirmen.
In jedem Fall ist aber zu beachten, dass in einem durch Verkehrslarm vorbelasteten Be-
reich ein erhéhter Rechtfertigungsbedarf besteht. Dabei gilt, dass die flir die Planung
streitenden Belange umso gewichtiger sein missen, je starker die Verkehrslarmbelastung
im Plangebiet bzw. je gréBer die dadurch belastete Flache ist. Eine solche Bauleitplanung
kommt aber insbesondere dann- trotzdem- in Betracht, wenn keine oder keine auch nur
annahernd ahnlich geeignete Flache fiir die weitere Siedlungsentwicklung zur Verfligung
steht.

Dies entspricht auch dem Inhalt des Beschlusses /30/ des OVG Lineburg 1. Senat / OVG
Niedersachsen 1 MN 147/19 vom 21.02.2020 im Anschluss an das BVerwG, Urteil vom
22.03.2007 — 4CN 2/06 nach /31/.

5.4. Anforderungen nach TA Larm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen derartige Umwelteinwirkungen wurde
vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm
/10/ zuletzt geandert 2017) — erlassen. Sie gilt - im Rahmen der Durchfiihrung von Ein-
zelbauvorhaben - unter Wiirdigung der in Kapitel 1 der TA Larm aufgefiihrten Ausnah-
men - flir Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) unterliegen.

In der TA Larm, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Larmimmissionen durch
gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte fiir
die Summe der Gewerbelarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:
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Tabelle 3: Immissionsrichtwert TA Larm (Auszug)

Immissionsrichtwert
Gebietseinstufung
Tag Nacht

a in Industriegebieten 70 dB(A) 70 dB(A)
b in Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
C in urbanen Gebieten 63 dB(A) 45 dB(A)
d in Kern-/Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)

in allgemeinen Wohngebieten und
e gemein 9 55 dB(A) 40 dB(A)

Kleinsiedlungsgebieten

f in reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)

in Kurgebieten, fiir Krankenhduser
g g 45 dB(A) 35 dB(A)

und Pflegeanstalten

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr. An Werktagen ist in der
Zeit von 06.00 Uhr - 07.00 Uhr, 20.00 Uhr - 22.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen fir
die Zeiten von 06.00 Uhr - 09.00 Uhr, 13.00 Uhr - 15.00 Uhr und von 20.00 Uhr -
22.00 Uhr ein Ruhezeitenzuschlag flir die Gebiete e bis g zu beriicksichtigen.

Als Nachtzeit gilt der Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts
diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen ist, die den lautesten Beurteilungspegel ver-
ursacht (sog. ,lauteste Nachtstunde").

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen besonderer drtlicher oder betrieblicher Verhaltnisse unter Bertlicksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist dabei sicherzustellen.
Zuschlage flir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-
schriften (TA Larm usw.) automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben. Einzelne
kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a. Richtwerte tagsiiber um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsricht-
werte flr den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g tags 70 dB(A) nachts 55 dB(A). Einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Larm, Buch-
stabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A)
Uberschreiten. In Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Larm, Buchstaben ¢ bis g am Tag
um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
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Die maBgeblichen Immissionsorte liegen nach Abschnitt A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m vor dem geéffneten Fenster von schutzbedirftigen Raumen nach
DIN 4109/11.89; bei unbebauten oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit schiit-
zenswerten Raumen enthalten, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht
Gebdude mit schutzbediirftigen Raumen errichtet werden dirfen.

Die vorgenannten Vorschriften sind nach Ubereinstimmender Auffassung in der Recht-
sprechung allerdings gesetzeskonform auszulegen. (Unbebaute) Punkte am Rand der
Baugrenzen, die keine schutzbedirftigen Raume beinhalten, sind nicht in Blick zu neh-
men, um die Larmbetroffenheit der Nachbarschaft realistisch abschatzen zu kénnen.

(OVG Minster, B. v. 16.11.2012- 2B 1095/12, zitiert nach juris, Rdnr. 66-68 /11/ und Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums
fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) vom 24.08.2016 /12/).

Hinweis: Zum 01.04.2021 wurde in Bayern die DIN 4109:2018-01 bauaufsichtlich einge-
fuhrt. Eine Angleichung der TA Larm (zuletzt gedndert 2017) erfolgte bisher nicht.

5.4.1. TA Larm - Rechenverfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 9.1 /21/ wird ein digitales Gelande-
modell flir die Schallausbreitungsrechnung zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den
Immissionsorten nach den Rechenregeln der DIN ISO 9613-2 /16/, die im Zusammen-
hang mit der TA Larm anzuwenden ist, erzeugt. Fir die meteorologische Korrektur wurde
von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegangen und der standortbezogene
Korrekturfaktor fur die Meteorologie mit Co = 2 dB angesetzt. Fir die Bodendédmpfung
wurde das Verfahren der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.1 ,Allgemeines Verfahren" verwen-
det. Flir Emittenten, flir die nur Summenschallleistungspegel vorlagen, wurde das , Alter-
native Verfahren"™ der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.2 zur Berechnung der Bodendampfung
herangezogen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind entsprechend der Gerauschcharakteristik der
jeweiligen Emittenten Zuschlage flir die Ton- und/oder Informationshaltigkeit nach Num-
mern A 2.5.2 und A 2.5.3 TA Larm berlcksichtigt. Zuschlage flir Zeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschriften (hier: Nr. 6.5 der TA Larm) au-
tomatisch vom Rechenprogramm vergeben. Zur Bertlicksichtigung der Einwirkzeiten der
jeweiligen Quellen werden im EDV-Programm SoundPLAN jedem Emittenten so genannte
»~ragesgange" zugeordnet. Hier wird die Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder
Stunde des Tages in Sekunden, Minuten oder Einheiten pro Stunde bzw. prozentual an-
gegeben. Aus den Einwirkzeiten fiir die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkor-
rektur nach A LT = 10 * Ig (Te/Ti) mit:

Te =  Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
Ti=  Dauer der Teilzeit (z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr)
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Die einzelnen Beurteilungspegel der Teilzeiten werden anschlieBend flir den jeweiligen
Beurteilungszeitraum (Tag, Nacht) aufsummiert und bilden den Gesamtbeurteilungspe-
gel, welcher mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Neben den Gerauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gewerbebauten, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden,
digital nachgebildet.

5.4.2. TA Larm - Einwirkungsbereich nach Punkt 2.2 der TA Larm
Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage ausge-
henden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem flir diese
Flache maBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fur deren Beurteilung maBgebenden Immissi-
onsrichtwert erreichen.

5.4.3. TA Larm - Vor- und Zusatzbelastung

Nach Kapitel 3.2.1 der TA Larm gilt, dass die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen ist, sofern am Immissionspunkt die durch
die Anlage verursachten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
maBgeblichen Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Eine Berlick-
sichtigung der Vorbelastung ist dann nicht mehr erforderlich. Unter Vorbelastung werden
dabei die Gerauschimmissionen aller Anlagen auBer denen der zu beurteilenden Anlage
verstanden.

5.4.4. Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm mussen in Gebieten nach Kapitel 6.1 (Buchstabe c-g) der
TA Larm ,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen™ im
Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerauschen, die durch den Betrieb der
Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden. Falls dieser Fahrverkehr den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche flir

- den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ erstmals oder weitergehend Uber-
schritten werden,

sollen die Verkehrsgerausche durch organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich ge-
mindert werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h., nur wenn alle 3
Bedingungen erflillt sind, sind MaBnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.
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In der Verkehrslarmschutzverordnung /4/, welche zur Beurteilung der, der zu beurteilen-
den Anlage zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind entspre-
chende Immissionsgrenzwerte angegeben. (s. Kapitel 5.2, Tabelle 2).

5.5. SchallschutzmaBnahmen - Aligemein

Durch SchallschutzmaBnahmen sollen mdglichst deutliche Pegelminderungen an den Im-
missionsorten erreicht werden. Grundsatzlich werden aktive, bauliche und passive Schall-
schutzmaBnahmen unterschieden.

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie z.B. ein Larmschutzwall, eine Larmschutzwand oder
eine Kombination von beiden, schirmen Larm maoglichst quellnah ab und sind anderen
SchallschutzmaBnahmen vorzuziehen. Falls aktive SchallschutzmaBnahmen nicht méglich
oder nicht ausreichend sind, sind bauliche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Unter baulichen SchallschutzmaBnahmen ist z. B. eine Orientierung der schutzbedirftigen
Raume zu larmabgewandten Seiten zu verstehen (s. Punkt 3.16 in DIN 4109-1:2018-01
~Schitzenswerte Raume" bzw. Anmerkung 1 in der DIN 4109/11.89).

In den Féllen, in denen trotz Realisierung von aktiven und baulichen SchallschutzmafB-
nahmen eine Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 /3/
verbleibt, sind passive SchallschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster, verglaste Bal-
kone, Wintergarten) vorzusehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind meist nur in Verbindung mit mechanischen Zuluft-
einrichtungen wirksam, da nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ bei Beurteilungspegeln
Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr mdglich ist. Nach der VDI 2719 /17/ sind flir ,Radume, in denen aufgrund ihrer
Nutzung (z.B. Schlafraume) eine StoBliftung nicht moglich ist" zusatzliche Liiftungsein-
richtungen bei einem AuBengerdauschpegel Lm > 50 dB(A) erforderlich.

Um auch eine ausreichende Beliiftung von Raumen sicherzustellen ist es beispielsweise
sinnvoll, an larmbelasteten Fassaden Wintergarten bzw. verglaste Balkone als passiven
Schallschutz vorzusehen. Eine Nutzung solcher ,Schallschleusen™ als Aufenthaltsraume
im Sinne der BayBO darf jedoch nicht mdglich sein.

Bei der Auswahl von Fenstern/Fenstertiiren ist nicht die Schallschutzklasse der Fenster
ausschlaggebend, sondern das bewertete BauschallddmmmaB R'w des jeweiligen, am Bau
funktionsfahig eingebauten Fensters unter Berlicksichtigung von VorhaltemaBen flir den
Prifstand. Die Spektrum-Anpassungswerte C und Ctr sind zu beachten. Hiermit kann be-
reits in der Planung ganz gezielt auf die jeweilige Larmsituation eingegangen werden.
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Der Korrekturwert C passt z. B. zur Situation Wohnen bei schnellem StraBen-, Schienen-
verkehr, der Wert Ctr fur StraBenlarm mit viel Schwerlastverkehr, langsamen Schienen-
verkehr und Discothekenldarm, d.h. der Ctr-Wert ist flr tieffrequentere Larmsituationen
maBgeblich. Allgemein gilt z. B. bei folgender Angabe:

Rw [CCtr] = 47 [-3;-7] dB

= Schallddmmung ,Verglasung® in Bezug zum Wohnen: Rw = 44 dB
= Schallddmmung ,Verglasung" in Bezug zu Musik/Disco: Rw = 40 dB

Hinweis:

Im Bereich Gewerbeldarm sind passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutz-
fenstern nicht zuldssig, da hier nach TA Larm im Beschwerdefall 0,5m vor dem gedffneten
Fenster eines im Sinne der DIN 4109 schitzenswerten Raumes gemessen wird.

Zur Horbarkeit von Schallpegeldifferenzen:

Fir das menschliche Lautstarkeempfinden wurde allgemein festgestellt, dass:

- 1 dB(A) Unterschied im direkten Vergleich gerade noch wahrnehmbar ist,

- 3 dB(A) Unterschied wahrnehmbar sind,

- 10 dB(A) Unterschied als doppelt so laut (oder halb so laut) empfunden werden.
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5.6. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109:2018-01

Die in Bayern seit 01.04.2021 bautechnisch eingeflihrte DIN 4109-1:2018-01 ,Schall-
schutz im Hochbau" gilt u.a. zum Schutz von schutzbedlirftigen Raumen gegen AuBen-
larm wie Verkehrsldarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die in der Regel
baulich nicht mit den Aufenthaltsraumen verbunden sind. Schutzbediirftige Raume sind:

+  Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen und Wohnkiichen;

«  Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstitten;
» Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und d@hnlichen Einrichtungen;

e Buroraume;

»  Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w,ges der Au-
Benbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La — Kraumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 nach Kapitel 4.4.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R’w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in

Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.
Flr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R’w,ges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R’w,ges Sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem
Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, nach Kapitel 4.4.5 ergibt
sich flir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) sowie
fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbe-
dirfnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden
kdnnen.
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Entscheidend ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung
ergibt. MaBgebliche Larmquellen sind StraBen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr und In-
dustrie/Gewerbe.

Flr die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen und
Schiene) sind dem jeweiligen Beurteilungspegel 3 dB(A) hinzuzurechnen. Betragt die Dif-
ferenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten Nacht-Beurteilungs-
pegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von 10 dB(A).

Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 gilt fiir den Schienenverkehr Folgendes:

- Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Ver-
bindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist
der Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu mindern.

Fir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Gewerbe- und Industrie-
anlagen ist gemaB Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 dem nach TA Larm, fur die
jeweilige Gebietskategorie, angegebenen Tag-Immissionsrichtwert 3 dB(A) hinzuzurech-
nen. Besteht im Einzelfall eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm,
dann sollte der tatsachliche Beurteilungspegel bestimmt und zur Ermittlung des maBgeb-
lichen AuBenldarmpegels 3 dB(A) addiert werden. Betragt die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche Au-
Benlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des
Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von 10 dB(A).

Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AuBenldarmpegel Lares, jeweils getrennt flir Tag
und Nacht, aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegeln La,i nach folgender Glei-
chung

n
Lares = 10lg )" (10%14a1) (dB) (44)
i=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen
maBgeblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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6. Beurteilung

6.1. Allgemeines

Der Verkehrslarm wird nach den Rechenregeln der RLS-19 /9/ ermittelt. Die Beurteilung
erfolgt auf Grundlage der DIN 18005 /3/ sowie der 16.BImSchV /4/. Hierflir werden die
im Kapitel 6.2 dargestellten Ausgangsdaten zum Verkehr bericksichtigt.

Die Berechnung des Gewerbeldrms erfolgt nach den Rechenregeln der DINISO9613-2
/16/, die im Rahmen der Bewertung gemaB TALarm /10/ anzuwenden ist (s. Kapitel
5.4.1).

6.1.1. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 9.1 /21/ wird flr die Verkehrslarm-
berechnung sowie flr die Berechnung des Anlagenlarms ein digitales Gelandemodell fiir
die Schallausbreitung erstellt (vgl. Kapitel 3.1). Die Punkt-, Flachen- und Linienschallquel-
len werden in dieses Gelandemodell mittels SoundPLAN 9.1 eingearbeitet.

Neben den Gerdauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gebdude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet. Die benachbarten Gebaude wurden aus den CityGML-Daten /19/ des Bay-
erischen Landesamtes flir Digitalisierung, Breitband und Vermessung libernommen.

6.1.2. Grundsatzliche Aussagen iiber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Beriicksichti-
gung der Mess- bzw. Prognoseunsicherheit getroffen.

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Glte der verwendeten Prifmittel und insbesondere von
der Durchflihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von £ 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauensni-
veau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von £ 1 dB gerech-
net werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN 60942
kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
= bei der Durchflihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen
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Standards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-
) Anforderungen eingehalten.
Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei hdchstens + 1 dB.
Sofern geltende Standards wie z. B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur Messun-
sicherheit vorgeben, werden diese angewandt.

Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit der
entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kénnen fundiertes Vor-
wissen und eine gute Ubersicht tiber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso wer-
den vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsituation
durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenartig
zusatzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb (ber die eigentliche Mess-
aufgabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit
Die Genauigkeit ist abhdngig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtsdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

» digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

» softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Kon-
formitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-
Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanfor-
derungen und Prifbestimmungen - liegt vor.

» flr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von héchstens £ 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden flir den jeweils ungiinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
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gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

6.2. Gerauschemissionen - StraBenverkehrslarm

Um die Larmanteile aus den StraBenverkehrslarmemissionen der Kreisstrae PAF 13 (Ho-
henwarter StraBe) gemaB den Vorgaben der RLS-19 berechnen zu kénnen, wurden die
Verkehrszahlen aus /20/ herangezogen. Nach der RLS-19 wird die Starke der Schallemis-
sion einer StraBBe, (beschrieben durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw') aus
der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2
pl und p2, den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBen-
deckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage flir die Langsneigung
der StraBe, flr Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

Fir die Berechnungen Prognose 2040 wurde ein Faktor von 1,2 beriicksichtigt. Dabei
wurden folgende BAYSIS-Daten aus /20/ zugrunde gelegt:

Tabelle 4: Verkehrsdaten

Verkehrsweg mit M Lkw 1 Lkw 2 Motorrad
Zahistelle und (Kfz / Stunde (p1) (p2) (PKrad)
Richtung

Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
Verkehrsdaten DTV 2024 nach /20/

Z.-St. 73349701
von Hohenwart M (L 2043) nach 156 24 - - 6,9 % 10,9 % 2,3% 0,6 %
Hohenwart M (L 2048)

Verkehrsdaten Prognose 2040

Z.-St. 73349701 | 1872 | 288 | - | - [69% [109% | 23% | 06%
Legende:
M: Stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
pi: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber zu

3,5 t und Busse) am gesamten Verkehrsaufkommen in %

p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) am gesamten Verkehrsaufkommen in %

pKrad: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe pKrad (Motorrdder) in %, die emissionsmaBig wie Lkw2 einzustufen sind.

- keine Angabe

Als Geschwindigkeit ist flir den Streckenabschnitt innerhalb der Ortschaft mit der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h zu rechnen. Der berlicksichtigte Streckenab-
schnitt auBerhalb der Ortschaft ist auf 70 km/h begrenzt.

Im Rahmen der vorgesehenen StraBenbauarbeiten im August 2026 ist gemaB der hierzu
erfolgten Riicksprache mit Herrn Reis /28/ als Deckschicht ein Asphaltbeton der Bauklasse
AC 11 vorzusehen. Die Festlegung erfolgt in Ubereinstimmung mit Tabelle4a der Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Die Eingabedaten der Verkehrslarmbe-
rechnung ,StraBe" sind der Anlage 1.5 zu entnehmen.
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6.3. Gerauschemissionen - Gewerbelarm

GemaB den Schreiben des Landratsamtes /24/ ist aufgrund des Heranrlickens der Neu-
planung an den bestehenden Betriebsstellplatz der Firma Sauermann eine Untersuchung
und Bewertung der von diesem Stellplatz ausgehenden Larmimmissionen im Hinblick auf
die neue Planung erforderlich. Zudem ist die Betriebsausfahrt des Betriebsgelandes hin-
sichtlich der dort ausfahrenden Lkw-Fahrzeuge, welche sich unmittelbar stidlich der ge-
planten Gebdude 01 (Hohenwarter StraBe 41) befindet, in der Planung zu beriicksichti-
gen.

Zur Berechnung werden folgende Ausgangsdaten bericksichtigt:

6.3.1. Lkw-Fahrverkehr

Flr die hier ausschlieBlich beriicksichtigten Lastkraftwagen Uber 7,5t wird gemaB der
Studie /23/ ein auf eine Stunde und ein 1-m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel
von Lwa 1h = 63 dB(A) angesetzt. Die Emissionshohe betragt 0,5m tber Gelande. Nach
aktuellen Angaben von Herrn Sauermann /25/ verlassen das Betriebsgelande liber diesen
Fahrweg am Tag maximal sieben Lkw-Fahrzeuge. Wahrend der Nachtzeit finden keine
Fahrbewegungen statt. Fir den Spitzenpegel (Lwamax) wird je Einzelereignis fir die
Lkw-Bremsenentliiftung nach /23/ ein Wert von 108 dB(A) angesetzt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet (s. Anlage 2.1).

6.3.2. Betriebsstellplatz

Die Parkplatze werden gemaB der Parkplatzlarmstudie /22/ nach dem sog. ,getrennten
Verfahren™ berechnet. Bei diesem Verfahren ist der Fahrweg gesondert zu berticksichti-
gen. Zur Berechnung werden folgende Ausgangsdaten angenommen:

« Als maBgeblicher Schallleistungspegel fiir eine Fahrbewegung pro Stunde wird ein Wert von Lwo =
63 dB(A) gemdB Quelle/22/ zugrunde gelegt.

« Fir den Tageszeitraum werden nach Riicksprache mit Herrn Sauermann /25/ innerhalb jeder Stunde
zehn Pkw-Bewegungen auf der gesamten Stellplatzflache berticksichtigt, sodass insgesamt 160
Pkw-Bewegungen pro Tag in die Berechnung einflieBen.

* Fir den Nachtzeitraum sind im Zusammenhang mit der Friihschicht ab 6 Uhr beziehungsweise der
Spatschicht nach 22 Uhr maximal 15 An- oder Abfahrten anzusetzen (lauteste Nachtstunde).

Hierflir sind nachfolgende Parameter in der Berechnungssoftware hinterlegt.
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@ Parkplatz (44635) (m] X

Ref.Lw = Flachenbezogener Schallleistungspe-
Name Stellplatz ® .
T - gel aller Vorgange auf dem Parkplatz
i ki © | Kea = Zuschlag nach Parkplatztyp
Queligruppe Betriebsstellplatz ™ s KI = ZUSChIag fur ImpUISha|t|gke|t
LFU Bayern 2007 | Bemerkungen | Freie Eigenschaften KD = Pegelerhohung infolge Durchfahr_
Parkplatztyp Besu(her-t‘md Mitarbeiter :’;[:]B] 3$ und Parksuchverkehr

1arm

 EhiGuISaaoen
e Einkaufswagen

KD [dB) 0,00 - .
Einheit BO =T p (belm getrennten Verfahren nicht relevant)
B Be B 1 =1,000 Ref. Lw [dB(A)] 67.00 . . .
cugmarene Ksto = Zuschlag fiir unterschiedliche Fahr-
Strag: berflache wasser Decke (Kies) v ..
Tagesgang Betriebssteliplatz vl i Betriebsstelplatz bahnoberflachen

15 - . .

e 50 ond o (e e rebee ) BO = Einheit der Bezugsgrofe
O Mittenfrequenz (500 Ha) : B = Anzahl der Stellplatze
© Typisches Spektrum (Anfahren Pkw) 0
O Eigenes Spektrum P 5 #

e - Hinweis: Der Stellplatz verfiigt liber ein Fassungsvermégen
vertahren [Fargassen separat ' ® von etwa 80 bis 100Pkw nach /25/. Aufgrund der erfolgten
|_J Eigene Korrektur Ki statt Vorgabewert [dB] 0,0 2 o ) ) i A
R iaineae! oAy oss = Betriebsverlagerung sind am vorliegenden Standort jedoch

: 2 deutlich weniger Mitarbeiter beschaftigt, sodass der Stellplatz
Unsicherheit Leq Emission
Standardabweichung fr Lw Sigma [d6] 00 boe m owm en in seiner derzeitigen GréBe nicht mehr vollsténdig ausgelastet
ist

Pkw-Fahrverkehr

Firr die Fahrbewegungen zu den Stellplatzen wird eine Linienschallquelle berlicksichtigt.
Als Grundwert fir eine Pkw-Bewegung in der Stunde, ist entsprechend der Parkplatzlarm-
studie /22/ ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) pro Meter und
Stunde in einer Hohe von 0,5 m liber Gelande anzusetzen.

Flir die StraBenoberflache wird einen Zuschlag von Ksiro von 4 dB(A) flir wassergebun-
dene Decken (Kies) vergeben. Der Wert der Korrektur ist in der Anlage 2.2 als KT ausge-
wiesen. Flr den Spitzenpegel (Lwamax) Wird je Einzelereignis fur das Pkw-Turenschlagen
nach /22/ ein Wert von 95,5 dB(A) angesetzt.

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet (s. Anlage 2.1).
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6.3.3. Spitzenpegelbetrachtung

GemaB Pkt. 6.1 der TA Larm dlrfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten. Innerhalb des EDV-Programms kann ein Spitzenpegel berechnet
werden, der von einer oder mehreren Quellen am Immissionsort produziert wird.

Wenn mehrere Gewerbequellen beteiligt sind, werden deren Teilpegel am Immissionsort
als nicht koinzidierend angesehen, d.h. es wird der jeweils lauteste Pegel an jedem Im-
missionsort einzeln ausgewertet. Die Spitzenpegelwerte Lwamax kdnnen in den Eingabe-
masken der entsprechenden Quellen eingetragen werden.

Unter Beriicksichtigung der genannten Spitzenpegel ergeben sich fiir die Tages- und
Nachtzeit keine Konfliktsituationen an den Immissionsorten. Die Spitzenpegel sind den
entsprechenden Anlagen (Tageszeit Lt,max / Nachtzeit Ly max) tabellarisch an allen Immis-
sionsorten und Stockwerken detailliert aufgefihrt.
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 1 Verkehrslarm, ,StraBenverkehr"

Anlage 1.1 Grafik zur Ubersicht fiir Tag und Nacht, EG bis 2.0G
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Anlage 1.2 Grafik mit Beurteilungspegel Tag, EG bis 2.0G
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Anlage 1.3 Grafik mit Beurteilungspegel Nacht, EG bis 2.0G
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Anlage 1.4 Beurteilungspegel: Vergleich zum ORW und IGW

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe”, Markt Hohenwart
Verkehrslarm - Bewertung DIN 18005 | 16. BImSchV

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe”, Markt Hohenwart
Verkehrslarm - Bewertung DIN 18005 | 16. BImSchV

Berechnungspunkt DIN 16005 Verkehr DIN 18005 16. BImSchV. Berechnungspunkt DIN 18005 Verkehr DIN 18005 16. BImSchV.
Nr. Etage | HR Nz- | owT | own LT LN Dif T | DiffN biffT | DN Nr. ‘ Etage owr | own LT LN Dif,T | DiffN biffT | DN
ung [4B(A)] [dB(A)] [BM)] [4B(A)] [4B(A)] [dB(A)] [BM)] [4B(A)]
t: Gebiude 01 (Hs-Nr. 41) : Gebiiude 02
1 EG MD 60 50 61 53 1 3 3 E 14 EG 60 50 ) 52 o 2 E] 2
1 1.06 MD 6 50 61 53 1 3 ) 4 14 1.06 6 50 61 53 1 3 ) 4
1 2.06 MD 60 50 61 53 1 3 ) 4 14 2.06 60 50 61 53 1 3 ) 4
2 G MD 60 50 61 53 1 3 ] Al 15 G 60 50 61 53 1 3 ] )
2 1.0G MD 60 50 61 53 1 3 -3 -1 15 1.0G 60 50 62 54 2 4 2 0
2 2.0G MD 60 50 61 53 1 3 -3 -1 15 2.0G 60 50 61 53 1 3 -3 -1
3 EG MD 60 50 58 50 2 0 6 -4 16 EG 60 50 62 54 2 4 2 0
3 1.0G MD 60 50 58 50 2 0 6 -4 16 1.0G 60 50 62 54 2 4 2 0
3 2.0G MD 60 50 59 51 -1 1 -5 -3 16 2.0G 60 50 62 54 2 4 2 0
4 EG MD 60 50 56 -4 2 -8 -6 17 EG 60 50 59 51 -1 1 -5 -3
4 1.0G MD 60 50 57 49 -3 -1 -7 -5 17 1.0G 60 50 59 51 -1 1 -5 -3
4 2.06 MD 60 50 57 % 3 1 7 5 17 2.06 60 50 59 51 1 1 5 3
5 EG MD 60 50 55 47 -5 3 E) 7 18 EG 60 50 58 50 2 0 < -4
5 1.06 MD 60 50 56 % - 2 e © 18 1.06 60 50 58 50 2 0 < -4
5 206 | sw MD 60 50 57 % 3 1 7 5 18 2.06 60 50 58 50 2 0 - -
6 EG sw MD 6 50 53 4 7 5 1 e 19 EG 6 50 56 % -4 2 E -
6 106 | sw MD 6 50 54 % - “ 10 8 19 1.06 6 50 56 % - 2 E -
6 206 | sw MD 6 50 55 47 -5 3 r) 7 19 2.06 6 50 57 % 3 1 7 5
7 EG s0 MD 6 50 45 37 15 13 19 17 2 EG 6 50 3 31 2 19 25 23
7 106 | so MD 6 50 45 37 15 13 19 17 2 1.06 6 50 a1 3 19 17 23 21
7 206 | so MD 6 50 45 37 15 13 19 17 2 2.06 6 50 4 37 16 13 2 17
8 EG s0 MD 6 50 47 39 13 a1 17 15 2 EG 6 50 37 ) 23 21 27 25
8 106 | so MD 6 50 47 39 13 a1 17 15 2 1.06 6 50 3 2 2 18 25 22
8 206 | so MD 6 50 % 38 14 12 18 16 2 2.06 6 50 43 35 17 15 2 19
9 EG s0 MD 6 50 % %0 12 10 -16 14 2 EG 6 50 37 2 23 21 27 25
9 106 | so MD 6 50 47 39 13 11 17 15 2 1.06 6 50 3 31 2 19 25 23
9 2.06 | so MD 6 50 47 39 13 a1 17 15 2 2.06 6 50 3 35 17 15 2 19
10 G NO MD 6 50 51 s E) 7 13 11 ) G 6 50 35 27 25 2 2 27
10 106 | No MD 6 50 53 45 7 -5 11 ) 2 1.06 6 50 37 2 23 21 27 25
10 2.06 | NO MD 6 50 53 45 7 5 11 9 2 2.06 6 50 3 35 17 15 2 19
1 G No MD 6 50 53 45 7 5 11 9 2% G 6 50 54 % - “ 10 3
1 106 | NO MD 6 50 55 a7 5 3 ) 5 2% 1.06 6 50 55 a7 5 3 ) =)
1 2.06 | NO MD 6 50 55 47 5 3 9 5 2% 2.06 6 50 56 8 -4 =2 8 -
2 G NO MD 6 50 55 a7 5 & 9 7 2 G 6 50 55 a7 5 & 9 7
2 106 | NO MD 6 50 56 a8 -4 2 8 - 2 1.06 6 50 56 a8 -4 2 8 -
2 2.06 | NO MD 60 50 56 a8 -4 2 8 - 2 2.06 60 50 57 a9 = k) 7 3
13 G No MD 60 50 57 % 3 1 7 5 2% G 60 50 57 a9 3 1 7 5
13 1.0G NO MD 60 50 58 50 2 0 6 -4 26 1.0G 60 50 58 50 2 0 6 -4
13 2. 0G NO MD 60 50 58 50 2 0 6 -4 26 2. 0G SW MD 60 50 58 50 2 0 6 -4
ProjoiN. 9359.112026 Ak Ingenieurbiro Kottermair GrbH Soto 1vons ProjoiN. 9359.112026 Ak Ingeniourbiro Kottermair GmbH Setozvons
Loveroopat 4, 85250 Atominster Qoverbopat 4,85250 AtomGnser
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe”, Markt Hohenwart
Verkehrslarm - Bewertung DIN 18005 | 16. BImSchV
Berechnungspunkt DIN 18005 Verkehr DIN 18005 16. BImSchV.
Nr. Etage | HR ’ Nz- | owT | own LT LrN Dif T | DiffN Diff,T DIffN
ung [dB(A)] 2B ()] dB(A)]
Immissionsort: Gebude 03 (Hs-Nr. 20)
27 EG W MD 60 50 £ 31 2 19 26 23
27 106 | Nw MD 60 50 2 ) 18 16 2 20
27 206 | Nw MD 6 50 45 37 15 13 19 17
» EG No MD 6 50 56 r - 2 E) -
2 106 | No MD 6 50 57 4 3 1 7 5
2 206 | No MD 6 50 57 % 3 1 7 5
2 EG NO MD 6 50 £ 51 1 1 5 3
2 106 | No MD 6 50 5 51 1 1 5 3
2 2.06 | No MD 6 50 59 51 1 1 5 3
3 EG s0 MD 6 50 6 55 3 5 1 1
3 106 | so MD 6 50 6 55 3 5 1 1
3 2.06 | so MD 6 50 62 54 2 4 2 0
3 G sw MD 6 50 58 50 2 0 < -4
3 106 | sw MD 6 50 59 51 ) 1 5 3
3 2.06 | sw MD 6 50 59 51 ) 1 5 2
2 G sw MD 60 50 56 a8 -4 ) 8 -
2 106 | sw MD 60 50 57 a9 3 1 7 5
2 2.06 sw MD 60 50 57 49 3 1 7 5
ProjekiNr.: 8359.1/2026-RK Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 3von 3

‘Gowerbopark 4, 85250 Allomanster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 9359.1/2026-RK

Anlage 1.5 Eingabedaten / Ausgangsdaten StraB3e
MaBgebllche Zihlstellen des StraBenabschnlttes aus /20/

t
ARl

Eingangsdaten nach /20/

Zahlstelle 73349701 Jahr 2024

Hinweise beziehen sich immer auf das Erhebungsjahr

% % B
] ] El ] ] E] ] . ]
'’ a £l A £l el a 4 £l 2 £l
Hohenwart M (L 2043) 0 973 [ 1030 | s 1 |25 | o2 | 27 [ 4 gl a gl £l 88 el 4 2 3 Bl 38 | 22 £l
Hohenwart M (L 2046) st | 1602 | 200 [ s | 38 | 106 | 78 a a a a a 2 [ 108 | s39 | = A 3 0 2 a | 1w | os A
Fs2 Fs
Erfauterung
-1 = keine Werte vorhanden

Tabelle: Strassendeckschichttypen nach RLS-19 /9/

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dgp spr,F.c (V) fUr unter i SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Gsschwmdlgkel! VEzg in dB; auBer P{Iasterbelagen
StraBendeckschichtkorrektur
Dep, smpm(v) in dB bei einer
Geschwindigkeit ve,g in km/h
StraBendeckschichttyp SDT fiir
Pkw Lkw

=60 >60 = > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0

Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 o6 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3 £ 2

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und _18 _op

Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3 » =
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 _19 _21

Abstreumaterial der Lieferkomung 1/3 9 ¥ e ?
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 —4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -32 -1,0

Léarmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -28 -46
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 _28 _09 23

nach ZTV BEA-StB 07/13 L E ’ d

Hinweis:

GemaB Riicksprache /28/ wird fir die StraBe eine StraBendeckschicht des Typs <A C11 angenommen.
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Anlage 1.5 Eingabedaten / Ausgangsdaten StraB3e

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Emissionsberechnung StraBe mit Emissionspegel
9359_1_Verkehrsldrmberechnung (DIN18005)

Ingenieurbiro Kottermair G mbH Seite 1 von 2
Gewerbepark 4, 85250 Altominster o
oundPLAN 9.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Emissionsberechnung StraBe mit Emissionspegel
9359_1_Verkehrsldrmberechnung (DIN18005)

Sir e ™ oTv. L] o pliowl pLiw? o L] P pLwl pliow? e wilkwl vikaZ WP wliow2 wlkwl Dredl Siesgung Lw LU'w

T= Ta Ty Teg Tag | tecw | Mt | N it Hechit T Tag Neth | it Nl Tay | e

am Kiz29 Kem o ko bt e L) = e kol Lo L) il ey L) -3 b AB{A) SBIA)

2058 2% aa oa 658 23 mAa &85 an ws [ 70 70 70 70 70 aa 47 3 M3

176 3226 04 oa 68 23 WA 85 a2 ws a8 50 50 50 50 50 0.0 21 sA &3
9359.1/2026-RK Ingenieurblro Kottermair G mbH Seite 2 von 2
Rechenlsuf hr. 3 Gewerbepark 4, 85250 Altominster shap

oundPLAN 8.1
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9359.1/2026-RK

Anlage 1.6 Rechenlaufinformation

Rechenlauf-Info
9359_1_Verkehrsldm berechnung (16.BImSchV)

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart

Projekt-Info

Projeltbtel B-PlanNr, B4 "Hoherwarter Srake', Markt Hoherwart
Prajekt Mr. 92691 2026-RK

Projeltbearbeiter: Henkmal

Aufraggeber:. Hars SavermannGmbH & Co.KG

Beschreibung:

Hanz Savermarn GmbH & Co. K5
Hansastrale 2, BEEBEF reirhauzen

Rechenlautbeschreibung

Rechenart: Gebdudeldmkart

Titel: 9369 1_Verkehrsl&rmberechnung (168 ImSchy]
Rechengruppe 93611

Lauidate: RurFilerums

Eigebnisnummer: 2

Lokale Berechrung [Areahl Threads =20

Berechnungsbegirn: 17022026 03:54:19

Berechnurgsende 172 2026 0554:21

Rechenzait 0001 :212 [rrcemi)

Anzahl Punkte: 32

Ainzahl bere chneter P unkte: 32

Kermel Yersion: SoundPLANnoize 91 [17.122025] - 64 bit

Rechenlaufparameter

Refledonzardnung 2
Maximaler Reflexonzabstand zun Empfanger 200 m
Mazximaler Reflexonsabstard zur Quelle S0m
Suchradius 5000 m
Filter. dB[&]
Taleranz 0100de
Bodeneflektgebiete aus StaPenobeflichen erzeuger Mein
StraBen als gelandefolgend behandeln Mein
Richifirien:

Sralle: RL5-19

Rechtsverkehr

Emizgionshere chiung rach: RL5-19
Reflexionzordnung begreret suf: 2
Reflexionsverluste gemal Richtine venwenden
Seiterbeugung: aus geschaltet

Gewerbepark 4, 85250 Altominster

Minderung
Bewuchs: Beruzerdefiniert
Bebauurg: Beruzerdefiniert
Induskiegelande: Beruzerdefniert
9355, 1/2026-RK Ingenieurbiro Kottermair G mbH Seite 1von 2
Rechenkuf I, 2 Gewerbepark 4, 85250 Altominster o
oundPLAN 9.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Verkehrsldm berechnung (16.BImSchV)
Bewertung: 16.BImSchy’ 2020 Af/LErmS chi 57 -Vorsoige
Gebaudelarmkarts:
Abstard z2urFassade 0fm
Einlmmigziors ortinder Mite der F azsade
Reflesionder"eigenen’'Fa e ade wird urkerd riickt
Geometiedaten
9?531_‘!_\f'alkehrs|érmbEreuhruﬂgsil 17022026 082736
- ehthalt
359 1_CityGML obne Geb3ude Fasauermnann geo 17022026 (8:21:28
9359 1_Gebaude Savemannageo 17.08.2026 022736
9359 1_Planungsgebaude geo 170206081112
9399 1_Stralegen 17022026 08:14:48
359 1 Verkehrszeichengeo 17.0E.2026 031946
ROGMOI 03 dam 17.02.2026 08:16:20
Ingenieurbiro Kottermair G mbH

Seite 2von 2

oundPLAN 8.1
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9359.1/2026-RK

Anlage 1.6 Rechenlaufinformation

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Verkehrsldrmberechnung (DIN 18005)

Hanz Savermarn GmbH & Co. K5
Hansastrale 2, BEEBEF reirhauzen

Ainzahl bere chneter P unkte:

Rechenlaufparameter

Refledonzardnung 2
Maximaler Reflexonzabstand zun Empfanger
Mazximaler Reflexonsabstard zur Quelle

Suchradius 5000 m
Filter. dB[&]
Taleranz 0100dB

Bodeneflektgebiete aus StaPenobeflichen erzeuger
StraBen als gelandefolgend behandeln Mein

Richifirien:
Sralle: RL5-19
Rechtsverkehr
Emizgionshere chiung rach: RL5-19
Reflexionzordnung begreret suf: 2
Reflexionsverluste gemal Richtine venwenden
Seiterbeugung: aus geschaltet

Projekt-Info

Projeltbtel B-PlanNr, B4 "Hoherwarter Srake', Markt Hoherwart
Prajekt Mr. 92691 2026-RK

Projeltbearbeiter: Henkmal

Aufraggeber:. Hars SavermannGmbH & Co.KG

Beschreibung:

Bechenlaubeschreibung

Rechenart: Gebdudeldmkart
Titel: 9369 1_Yerkehrslarmberechnung [DIN18005]
Rechengruppe 93611

Laufdater: RurFilerunx
Eigebnisnummer: 3

Lokale Berechrung [Areahl Threads =20
Berechnungsbegirn: 17.08.2026 02:54:25
Berechnurgsende 172 2026 08.54:26
Rechenzait 0001193 [rrzemi)
Anzahl Punkte: 32

3z
Kermel Yersion: SoundPLANnoize 91 [17.122025] - 64 bit

2 m
S0m

Mein

Gewerbepark 4, 85250 Altominster

Minderung
Bewuchs: Beruzerdefiniert
Bebauurg: Beruzerdefiniert
Induskiegelande: Beruzerdefniert
9355,1/2026- Ingenieurbiro Kottermair G mbH Seite 1von 2
Rechenlzuf I, 3 Gewerbepark 4, 85250 Altominster OO
oundPLAN 8.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Verkehrsldrmberechnung (DIN 18005)
Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr
Gebaudelarmkarts:
Abstard z2urFassade 0fm
Einlmmigziors ortinder Mite der F azsade
Reflesionder"eigenen’'Fa e ade wird urkerd riickt
Geometiedaten
9?531_‘!_\f'alkehrs|érmbEreuhruﬂgsil 17022026 082736
- ehthalt
359 1_CityGML obne Geb3ude Fasauermnann geo 17022026 (8:21:28
9359 1_Gebaude Savemannageo 17.08.2026 022736
9359 1_Planungsgebaude geo 170206081112
9399 1_Stralegen 17022026 08:14:48
359 1 Verkehrszeichengeo 17.0E.2026 031946
ROGMOI 03 dam 17.02.2026 08:16:20
Ingenieurbiro Kottermair G mbH

Seite 2van 2

oundPLAN 8.1
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Ergebnisse zum Anlagenlarm ,TA Larm"

Anlage 2

Anlage 2.1 Grafik zur Berechnung der Situation
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- - - nw
Anlage 2.2 Berechnungsergebnis , Beurteilungspegel Einzelpunkte
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Beurteilungspegel
9359_1_Gewerbeldrm
Legende
Inr laufende Nummer des Immissionsors
Immissionsort Name des Immissonsorts
Nut-zung Gebietsnutzung
sw Stockwerk
HR Richtung
% m *-Koordinate
Y m ¥-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Boderhihe
RW, T dB{a) Richtwert Tag
I T dB(a) Beurteilungspegd Tag
LrT, diff dB{a) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT
RW, N dB(a) Richtwert Nacht
Lry N dE(#) Beurteilungspegd Nacht
LrM, diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich Lri
RW,T, max dB(A) Richtwert Maximalpegd Tag
LT, max dB{A) Maximapegel Tag
Ciff, LT,max, dB{a) Grenzweriiberschreitung in Zeitbereich LT max
RN, max dB{A) Richtwert Masimalpege Macht
LN, max dB(A) Maximd pegel Nacht
Ciff, LN, maoe, dB(a) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN max
9359,1/2026-RK Ingeniewbiro Kottermar GmbH Satelvond
Rechenluf N, 4 Gewerbepark 4, 85250 Aomiinster 17.022026 10:56
oundPLAN 8.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Beurteilungspegel
9359_1_Gewerbeldrm
INr |Immissionsart MNut- SW HR X ¥ [ GH RW, | Lr, LT, | R, | L LrN, | RWT, LT Diff, RWN, | LN, Diff,
Zung X i1 diff N N diff max max | LTmax, | max max | LNmax,
m m m m dB(a) [ dB(a) | dB(a) |dB(a) |dB{A) [ dB{aA) | dB(4) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(&) [ dB(A)
1 |Gebaude 01{Hs-Nr, 41) MD EG NW 678942,2 53885459 |388,1| 385,3 60 36 w2 45 33 o 7 90 2 -18 B85 49 -16
1 |Gebaude 01({Hs-Nr. 41) MD 106 NW 678942,2 5388545,9 |390,9| 3853 60 36 2% 45 3% =11 90 ¥ =18 85 50 25
1 |Gebaude 01(HsNr. 41) MD 2.0G NW 678942,2 5388545,9 | 393,7| 385,3 60 36 2% 45 34 =13 S0 2 =18 B85 50 =15
2 |Gebaude 01 {Hs-Nr. 41) MD EG NW 678933, 1 5388541,7 |383,1| 3853 &0 38 -22 45 34 -11 S0 76 -14 B85 43 -16
2 |Gebaude 01 {Hs-Nr. 41) Mo 1.0G MWW 678938,1 5388541,7 |390,9( 3853 60 38 =22 45 35 -10 90 73 -15 B85 50 -15
2 |Gebaude 01 ({Hs-Nr. 41} MO 2.0G W 678938, 1 5388%41,7 | 393,7| 385,3 60 38 =22 45 35 -10 90 74 -156 @5 50 -15
3 |Gebdude 01(Hs-Nr. 41} MD EG = 578937,8 5388537,7 |383,1| 385,3 &0 43 17 45 34 -11 a0 78 -12 &85 ) -16
3 |Gebaude 01{Hs-Nr. 41) MD 1.0G sw 578937,8 5388537,7 |390,9| 385,3 &0 42 -13 45 35 -10 a0 77 -13 85 50 215
3 |Gebdude 01{Hs-Nr. 41} MO 2.0G SW 678537,8 5388537,7 | 3583,7| 3853 60 41 -19 45 36 -9 90 75 -15 55 50 -15
4 [Gebaude 01{HsNr. 41) MD EG sw 678%40,8 5388533,7 |383,1| 3853 &0 43 -17 45 34 -11 a0 78 -12 &85 49 -16
4 [Gebaude 01{Hs-Nr. 41) MD 1.0G sw 678%40,8 5338533,7 |30 3853 &0 43 -17 45 35 -10 a0 77 -13 685 50 -15
4 [Gebaude 01{Hsr, 41) MD 2.0G S\W 578540,8 5388533,7 | 393,7| 3853 60 42 -18 45 35 -10 S0 76 -14 G55 50 -15
5 |Gebaude 01 {Hs-Nr, 41) MD EG sw 678544, 2 5388530,4 |388,1| 385,3 60 43 b T8 45 34 =i S0 78 -12 &85 48 -17
5 |Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD 106 sw 678944,2 5388530,4 |390,9| 385,3 60 43 17 45 34 -1 90 7 -13 85 43 -16
5 |Gebdude 01 ({Hs-Nr. 41) MD 2.0G swW 678544, 2 5388530,4 | 393,7| 385,3 60 42 -18 45 35 -10 S0 76 -14 55 49 -16
6 [Gebdude 01(Hsr, 41) MD EG sw 673948,3 5388627,4 |388,1| 3853 60 43 =17 45 33 -12 S0 7 -13 85 47 -18
6 [Gebdude 01{Hs-Nr, 41) MD 10G sw 678548,3 5388627,4 |390,9| 385,3 60 42 -18 45 34 -11 a0 76 -14 65 48 -17
6 [Gebdude 01 (Hsr. 41) MD 2.0G sW 678543,3 5388527,4 | 3593,7| 385,3 60 42 -18 45 34 -11 S0 75 -15 &5 43 -16
7 |Gebaude 01(Hs-Nr. 41) MD EG S0 B578952,0 5388627,4 |388,1| 38,3 60 39 21 45 23 - 90 75 -15 85 38 -29
7 |Gebaude 01{Hs-Nr, 41) MD 1.0G 0 6578952,0 53886527,4 |390,9| 38,3 60 39 s 45 26 -19 a0 75 15 B85 40 -23
7 |Gebaude 01{HsNr. 41) MO 2.0G S0 6578952,0 53886527,4 | 393,7| 385,3 60 38 -22 45 23 -22 a0 74 -16 B85 39 -26
8 |Gebdude 01{Hs-Nr. 41} MO EG 50 678955,1 5388530,6 |383,1| 3853 60 37 -23 45 23 -22 a0 73 -17 B85 37 -28
8 |Gebaude 01({Hs-Nr. 41} MD 1.0G 50 6789551 538830,6 390,89 3853 60 37 -23 45 27 -18 90 73 -17 @5 41 -24
8 |Gebaude 01 {Hs-Nr, 41} MD 2.0G 50 678955, 1 5388530,6 393,7| 3853 60 37 -23 45 21 =24 90 72 -18 &5 37 -28
9 |Gebaude 01{Hs-Nr, 41} MD EG 50 678957,5 5388533,0 |383,1| 3853 &0 36 -24 45 23 -22 a0 72 -18 &85 36 -29
9 |Gebaude 01 {Hs-Nr. 41} MO 1.0G 50 678957,5 53886330 |3w,8| 3853 &0 36 -24 45 27 -18 90 72 -18 &5 41 -24
9 |Gebaude 01 {Hs-Nr. 41} MO 2.0G 50 578957,5 5388533,0 |383,7| 3853 &0 35 -25 45 20 -25 30 71 -19 55 35 -30
10 |Gebaude 01 {(Hs-Nr. 41) MD EG NO 678956,7 5388536,0 |383,1| 3853 &0 25 -35 45 25 -20 S0 56 -34 65 43 -22
10 |Geb&ude 01 {Hs-Nr. 41) MD 1.0G NO 678956,7 53385365,0 |30 3853 &0 25 -35 45 il -19 a0 55 -35 65 44 =21
10 |Geb&ude 01{Hs-Nr. 41) MO 2.0G NO 578556,7 5388536,0 | 393,7| 385,3 60 23 -37 45 21 -24 a0 55 -35 55 37 -28
11 |Geb&ude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG NO 6785953,6 5388540,0 |383,1| 385,3 60 2% -34 45 26 -19 90 56 34 &5 4“4 =21
11 |Geb&ude 01{Hs-Nr, 41) MD 1.0G NO 678553,6 5388540,0 |3%0,9| 385,3 60 26 -34 45 27 -18 a0 55 -35 65 44 =21
11 |Geb&ude 01{Hs-Nr, 41) MD 2.0G NO 578553,6 5388540,0 | 383,7| 385,3 60 22 -33 45 22 -23 a0 53 -37 55 38 -27
12 |Gebéude 01{Hs-Nr. 41) MD EG NO 678950,3 5388543,3 |383,1| 3853 60 26 =% 45 26 -19 a0 62 -28 &85 43 22
12 |Gebaude 01(Hs-Nr, 41} MD 10G NO 678950,3 5388543,3 |390,9| 3853 60 27 -33 45 27 -18 a0 62 -28 685 44 =21
12 |Gebaude 01 {Hs-Nr, 41) MD 206G NO 678950,3 5388543,3 | 393,7| 385,3 60 24 -36 45 22 -23 90 61 -25 55 38 -27
13 |Gebaude 01{Hs-Nr, 41) MD EG NO 678916,2 5388546,2 | 388,1| 385,3 60 27 33 45 25 -19 90 62 -28 B85 43 =22
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Anlage 2.2 Berechnungsergebnis , Beurteilungspegel Einzelpunkte"

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Beurteilungspegel
9359_1_Gewerbeldrm
INr i sort Mut- SW HR X ¥ Z GH RW, [ Lr, =g RW, | L, LrN, | RWT, Iy Diff, RWN, | LN, Diff,
zung i L0 diff N N diff max. max | LT max, | max max | LNmax,
m m m m dB(a) | dB(a) | dB(a) |dB(a) |dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A) | dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A)

13 |Gebaude 01 {Hs-Nr, 41} MD 1.0G NO 678546,2 5388546,2 |390,9| 3853 60 2B -32 45 27 -18 a0 63 -27 &5 4“4 i
13 |Gebaude 01 {Hs-Nr. 41) MD 2.0G NO 578546, 2 5388546,2 | 393,7| 3853 &0 27 -33 45 23 -22 S0 53 -27 [ 39 -26
14 |Gebsude 02 (Hs-Nr. 22) MD EG 50 678904,0 5388553,1 |383,1| 385,3 60 33 -22 45 38 -7 90 69 -21 85 57 5
14 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD 1.06 50 678504,0 5388553,1 |390,9| 3853 60 38 2 45 39 & S0 68 -22 85 57 8
14 |Geb&ude 02 (Hs-Nr, 22) MD 2.0G S0 578504,0 5388553,1 | 353,7| 385,3 60 38 -22 45 39 5 0 58 -22 55 57 -8
15 |Gebdude 02({Hs-Nr. 22) MD EG S0 6785910,4 53885559 |388,1| 385,3 60 36 2% 45 36 g a0 70 -20 65 55 -10
15 |Geb&ude 02 (Hs-Nr. 22) MD 10G S0 678510,4 53885559 |390,9| 385,3 60 37 23 45 36 9 90 69 21 &5 55 -10
15 |Geb&ude 02 (Hs-Nr, 22) MD 20G S0 6578510,4 53885559 | 393,7| 385,3 60 37 -23 45 36 el 90 69 -21 65 55 -10
16 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD EG 0 6578916,0 5388560,0 | 383,1| 38,3 60 % -26 45 30 -15 0 69 21 B85 52 =13
16 |Gebaude 02 {Hs-Nr. 22) MD 106 S0 678916,0 5388560,0 |390,9| 385,3 60 &t -26 45 31 1% a0 69 -21 85 53 iR
16 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD 2.0G S0 678916,0 5388560,0 | 393,7| 385,3 60 1 -26 45 32 -13 90 659 -21 B85 53 -12
17 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD EG MO 678917,2 5388562,5 |383,1| 3853 &0 31 -9 45 bz} -17 a0 62 -28 &5 45 -20
17 |Gebaude 02 {Hs-Nr, 22) MD 1.0G NO 678917,2 5388562,5 |390,9| 3853 60 31 -3 45 23 -16 S0 a2 -28 &5 46 -19
17 |Gebaude 02 {Hsur. 22) MD 206 | MO 678917,2 5388662,5 [393,7| 3853 | &0 | 32 28 | 45 | 30 [ -15 30 62 -28 65 6 -13
18 |Gebdude 02 {Hs-Nr. 22) MD EG NO 678915,1 5388566,3 | 383,1| 3853 &0 29 =31 45 27 -18 a0 &0 -30 65 45 -20
18 |Gebdude 02 {Hs-Nr. 22) MD 1.0G6 NO 578915,1 5388566,3 | 390,9| 3853 &0 30 -30 45 Pz} -17 90 61 -29 85 46 <18
18 [Geb&ude 02 {Hs-Nr. 22) MD 206G MO 578915, 1 53808566, | 383,7| 3853 &0 31 -29 45 28 -15 a0 51 -29 55 47 -13
18 |Gebaude 02 {Hs-Nr. 22) MD EG NO 6789123 5388571,1 |383,1| 3853 &0 2B -32 45 i} -19 a0 61 -29 65 43 -22
19 |Geb&ude 02 (Hs-Nr. 22) MD 1.0G NO 678912,3 5388571,1 |3%90,9| 385,3 &0 29 =31 45 il -18 a0 51 -29 &85 4 i |
19 |Geb&ude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G NO 578512, 3 5388571,1 |393,7| 3853 60 30 -30 45 28 -17 90 51 -29 [ 45 -20
20 |Geb&ude 02 (Hs-Nr, 22) MD EG NW 678508,9 5388572,6 |383,1| 385,3 60 35 -25 45 37 5 a0 52 -38 85 52 -13
20 |Geb&ude 02 {Hs-Nr. 22) MD 10G MW 6785908,9 5388572,6 |3%0,9| 3853 60 35 -25 45 37 B a0 53 -37 65 53 =i
20 |Geb&ude 02 (Hs-Nr, 22) MD 2.0G MW 578508,9 5388572,6 | 393,7| 385,3 60 36 -24 45 38 -7 90 53 -37 55 53 -12
21 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD EG MW 678504,6 5388570,9 |388,1| 3853 60 37 23 45 39 5 a0 54 -36 685 54 -1t
21 |Gebaude 02 {Hs-Nr, 22) MD 106 MW 678504,6 5388570,9 |390,9| 385,3 60 37 23 45 39 6 90 54 -36 &85 54 o
21 |Geb&ude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G MW 678904,6 5388570,9 | 383,7| 3853 60 33 =2 45 38 5 S0 54 -36 [ 54 HE
22 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD EG NW 678900,5 5388568,6 |388,1| 385,3 60 38 22 45 40 -5 90 55 =35 85 55 -10
22 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD 106 NW 673900,5 5388568,6 |390,9| 385,3 60 £ -2 45 40 -5 S0 55 =35 85 55 -10
22 |Gebaude 02{Hs-Nr. 23) MD 206G MW 6578900,5 5388568,6 | 393,7| 385,3 60 38 -22 45 40 -5 90 55 -35 B85 55 -10
23 |Gebaude 02 {Hs-Mr. 22) MO EG W 678896,9 5388565,7 |383,1| 3853 60 39 -21 45 41 = S0 57 -33 65 57 8
23 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22} MO 1.0G NW 678396,9 5388565,7 |390,9| 3853 60 39 -21 45 41 -4 90 57 -33 &5 57 8
23 [Gebaude 02 (Hsr, 22) MD 20G | NW | 678836,3 5388565,7 [393,7| 3853 | &0 | 39 21 | 45 | #1 -4 30 57 -33 65 57 8
24 |Gebaude 02 {(Hs-Nr, 22) MD EG sw 678896, 1 5388562,5 | 38%,1| 385,3 &0 41 -19 45 43 2 a0 57 -33 685 57 B
24 |Gebaude 02 {Hs-Nr, 22} MD 1.0G sw 578895, 1 5388562,5 |390,9| 3853 &0 42 -18 45 43 =z a0 57 -33 85 57 8
24 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD 2.0G SW 578836, 1 5388562,5 | 393,7| 3853 60 41 -19 45 43 -2 90 57 -33 55 57 i
25 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD EG sw 678898,5 5388558,3 |383,1| 3853 &0 41 -19 45 43 2 a0 57 -33 65 57 R
25 |Gebaude 02 {(Hs-Nr. 22) MD 1.0G sw 678898,5 5388558,3 |390,9| 385,3 60 41 -19 45 43 2 a0 57 -33 &5 57 8
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Beurteilungspegel
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INr [Immissionsort Mut- SW HR X ¥ Z GH RW, [ Lr, =g RW, | L, LrN, | RWT, Iy Diff, RWN, | LN, Diff,
zung i L0 diff N N diff max. max | LT max, | max max | LNmax,
m m m m dB(a) | dB(a) | dB(a) |dB(a) |dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A) | dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A)

25 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD 2.0G SW 578898,5 5388558,3 | 393,7| 385,3 60 41 -19 45 43 s S0 57 -33 G55 57 8
26 |Gebaude 02 (Hs-Nr, 22) MD EG sw 678500,8 5388554,1 |383,1| 385,3 60 41 -19 45 43 -2 90 57 -33 &85 57 8
26 |Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD 106 sw 678900,8 5388654,1 |390,9| 385,3 60 41 -19 45 43 3 90 57 -33 85 57 5
26 |Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G SW 575500,8 5388554,1 | 393,7| 3853 60 a1 -19 45 43 -2 S0 57 -33 &5 57 -8
27 |Gebaude 03 (Hs-Nr. 20) MD EG NW 673924,0 5388582,3 | 388,2| 385,3 60 3% -26 45 36 . S0 50 -40 85 50 -5
27 |Gebdude 03 {Hs-Nr. 20) MD 1.0G MW 678924,0 5388582,3 |391,0| 3853 60 35 25 45 36 g a0 51 -39 65 51 =4
27 |Geb&ude 03 (Hs-Nr. 20) MD 2.0G MW 6785924,0 5388582,3 | 393,8 | 385,3 60 35 25 45 37 5 90 52 -38 &5 51 -14
28 [Gebaude 03 (Hs-Nr. 20) MD EG NO 678929,3 5389582,8 |[383,2| 3853 | &0 | 30 30 [ 45 | 31 [ 18 90 58 -32 85 S -19
28 |Gebaude 03({Hs-Nr. 20) MD 1.0G NO 678529,3 5388582,6 |391,0| 38,3 60 31 ) 45 32 -13 0 59 31 B85 a7 -18
28 |Gebaude 03 {Hs-Nr. 20) MO 2.0G NO 678929,3 5388582,8 | 393,8 | 385,3 60 31 =2 45 33 -12 a0 59 -31 B85 47 -18
29 |Gebaude 03 {Hs-Mr. 20) MO EG NG 678533,1 5388578,1 |383,2| 3853 60 23 -32 45 30 -15 0 47 -43 &5 45 -20
29 |Gebaude 03 (Hs-Nr, 20) MD 1.0G MO 678933, 1 5388578,1 |391,0| 3853 60 29 -31 45 30 -15 a0 48 -42 ) 46 -19
29 |Geb&ude 03 {Hs-Nr, 20} MD 2.0G NO 678933, 1 5388578,1 |393,8| 3853 60 30 -30 45 32 -13 N 50 -40 65 i -18
30 |Gebaude 03 {Hs-Nr, 20) MD EG 50 678931,5 5388572,9 |388,2| 3853 &0 31 -29 45 3 -16 S0 64 -25 &5 49 -16
30 |Gebaude 03 {Hs-Nr. 20) MD 1.0G 50 678931,5 5388572,9 |391,0| 38,3 &0 31 -29 45 30 -15 a0 64 =26 65 50 15
30 |Gebaude 03 (Hs-r. 20) MD 206 50 578931,5 5388572,9 |383,8| 3853 &0 32 -28 45 30 -15 90 54 -26 55 50 -15
31 |Gebéude 03 (Hs-Nr. 20) MD EG sw 678526,1 5388572,5 |383,2| 3853 60 33 a7 45 32 -13 S0 65 -25 &85 47 -18
31 |Geb&ude 03 (Hs-Nr. 20) MD 1.0G swW 678526,1 5388572,5 |391,0| 3853 &0 33 -27 45 33 -12 a0 65 -25 685 45 -17
31 |Geb&ude 03 (Hs-Nr. 20) MO 2.0G SW 578526, 1 5388572,5 | 393,8| 385,3 60 34 -26 45 34 -11 90 55 -25 55 49 -16
32 |Geb&ude 03 (Hs-Nr. 20) MD EG sw 678522,3 5388577,2 | 388,2| 385,3 60 34 -26 45 34 -11 90 64 -26 &85 50 -13
32 |Geb&ude 03 (Hs-Nr, 20) MD 1.0G sw 678522,3 5388577,2 |391,0| 3853 60 35 =25 45 35 -10 a0 64 -26 685 50 -13
32 |Geb&ude 03 {Hs-Nr. 20) MD 206G sw 678522,3 5388577,2 | 353,8| 385,3 60 35 -25 45 36 ) a0 64 -26 65 50 -15
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Anlage

2.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Mittlere Ausbreitung Leq
9359_1_Gewerbeldrm

Legende

Quelle
Quellgruppe:
Quell- nyp

Queliname

ngspegel pro Anlage
ingkeit

Mitere Dimp!

auf
Mittlere Richrerkungskor ekour
e hishung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ AD1 + Adiv+ Agr-+ bas +Astm+ Aol_site_house+ Awind +dLrefl
WMeteor ologisc he Korrektusr

9359-1"10554* Ingenieurblro Kottermair G mbH Seite 1von 5
Rechenlsuf hr. 4 Gewerbepark 4, 85250 Altominster kg
oundPLAN 8.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Mittlere Ausbreitung Leq
9359_1_Gewerbeldrm
Quele Qud- | Ui [Rw | Uw [lederS| w [k |k [ Ko | 5 | adw | agr | Aber | Az | aDt Ls [Ovax|Cna| ZR [ZR | diw [ diw | LT [ un
we LT [N | b7 |in | uT | LN
dpa)| o8 [ dBa) | mm: [dEA) |dB[dB | e8| m ds | db | 48 | 4B | dB | dB(A) |dB(A)| dB | 4B | dB | d dB dB | d5A) | dEA

INri Gebiude 01 (Hshe. 41) LOG /NW /MD RW,T 60 dB(A] RW,N 454B{A) LT 36 dB(A) LN 34dB{A) 1T max72dB[A) LN;max50 dB[A)
Ukw Fahren Lo Linie: €30 | 1235 | 839 |00 |00 00 | 354 | %20 00 | 51| 02|00 | 03 |30 | 00] 040] 00 54
Phyw, Faheien Bevicbssteliplstz Linie L 123 | 680 |00 |40 |00 [ 823 | 453 | 11 | 24| 04 |00 | 02 |172 | 02| D2| 0p| 00 X 18| 310 | 328

Berichsstelipler | Padpla 3 27564 | 670 (00 o0 |00 | 919 | 03] 1.2 | 11| 06 0, 02 |164| 05) 05| o0 w0l 100) 118| 358 | 376
INr2 Gebiude 01 (Hs- 41) EG /W |/ MD RW TE0AB(A) RW.N45dBA] LT 354B(A)] LN 348B(A} IT.max76 dB(A) LN.max49 dBja)
Liw, Fahren B Line: €30 [ 1235 [ 835 [00[00 |00 | 271 [ 396] 02 [ 41| 01]00 | 01 [403 [ 00 00] 00 36,7

Beviebsstel Linie 475 | 123 | &80 |00 |40 (00 | 775 | <485 | 1.0 | -18 | 04 | 00 | 00 |180 | -L0| -LD| 00| 00 18| 310 | 328

Bamichss el arkplsre 326 | 27564 | 670 |00 |00 (00 | 872 | 488 12 | 07| 06 | 0, 00 |i72 | 12 2] o0 00 18] 260 | 278
INr3 Gebsude 01 (Hs-he 41) /sW ImD RW.T60dB{A) RW,N45dB(A) LrT43dB(A) LN 3adB(A) LTmax78dB{A) LN.max 49 d8[8)
Lw, Fahren e Linie €30 [ 1235 | 835 (00|00 |00 | 225 [ 380 02 [ D3| 01 ][00 | DO [458 | 00 0O] 00 36 42,2
Phus, Fahrmn Beviehsstely 475 [ 1123 | 680 (00|40 (00 | 780 | 485 | 10 | -4 | 04 | 00 | 00 |183 | 40| -L0| 00 00| 100| 1LB[ 314 | 331

Berri i 326 | 27564 | 670 |00 |00 (00 | 858 | 488 | 11 | 03| 06| 0, 00 |174 | 42| 12| op| oo 100) 18| 262 | 80
INr4 Gebsude 01 (Hsh, 41) /5w MD RW,T60dB{A) RW,N45dB(A) LT43dB{A) LN 34dB(A) LT,max78dB{A) LN.max 49 dB(A)
Liva Fahren Loww Linie €30 | 1235 | 839 [00]00 |00 | 200 | 374 | 0.2 | 01| 01|00 | 0D [465 | 00] 00 00 EX] 425
Phaw, Fahren Bemichssteliplae Linie 475 | 1123 | €80 (00 |40 (00 | 819 (453 | 0% |-10| 05|00 | 00 |81 | 1| -L1| 00| 00| 100| 18| 31 | 328
Stelplst Bevishsstelipler | Pariplat 326 | 27564 | 670 |00 (00 |00 | 900 [ -504 | 10| 02| 06|00 | 00 (171 | 12| 42| 00) 00| 00| 18| 259 | 277
INr5 Gebiude D1 (HsNe 1) EG /SW /MD RW,T60 dB(A] RW,N45dB(&) LT43dB{A) LN HdB{A) IT,max 78 dB{A) LN.max48 dB{A)
Lkvg Fahren Lo Line 830 | 1235 | 639 |00 00 |00 | 208 | 37+ | 0.2 | 01| 01 00 | 0.0 [465 | 00] 0.0] 00 EX) 425
Phow, Fahren Bevichssteliplatz Linie 475 | 1123 | &80 (00 |40 (00 | 861 (457 | 08 | 05| 05|00 | 00 |177 | 41| 41| 00| 68| 100| 118| 306 | 324
Stelpltz Bamichssteliplstr | Pariplatz 326 | 27564 | 670 |00 |00 |00 | 537 | 504 | 10 | D1 07|00 | 00 |167 | 13| 13| oof oo| 00| 18| s [ w2
INr6 Gebiiude 01 (Hste 41) EG /SW /MD RW,T60 dB(A) RW,N45dB(A) LT43dB{A) LsN I3dB{A) (T, max77 dbA) LN.ma=x47 dBA)
Lkw, Fahren Eg i €30 [ 1235 | 83,5 |00 |00 00 | 216 | 377 02 | D1 | 01]00 | 01 [462 | 00] 00] 00 36 426
Phw, Fehren Beichssteliplaz 475 | 1123 | &80 (00|40 (00 | 911 (502 | 08 | 09| 05|00 | 01 |173 | 12| 12| 00| oo 100| 1LE| 301 | 319
Stelplsiz Bevisbss teliplstr 326 | 27564 | 670 | 0.0 |00 |00 | 983 | 508 | 05 | 01| 07 06 | 00 163 | 4.3] 13| oof 00| o 18| 30 | %7
INr7 Gebsude 01 {Hsr. 41} EG /SO /MD RW,T60 dB{A) RW,N45d8{A) UrT 39.d8(4) LN 23dB{A) IT,max75dB[A] LN;max 36 dB{)
Ukw, Fahren v L €30 | 1235 | 839 |00 00 |00 | 245 | 385 | 0.1 | 28| 0,2 | 0.0 | 0.4 [426 | 00] 0.8] 00 36 390
Phw, Fahren Batrishss tell 475 | 123 | €80 (00|40 (00 | 950 | 505| 08 |153| 02 |00 | 43 |70 | 12| 12| 00| 00| 100| 1LE| 198 | 216
Stelplstz Banishsstel 326 | 27564 | 670 | 0.0 |00 |00 [ 1020 | 512 | 0% |426| 02 [ 06 | £1 |51 | 3] 43| o0f 00| 0| 18] 138 | 156
NS Gehsude 01 {Hs 41) EG /SO /MB RW.T60 dB{A) RW,N45dB{A} LT 37d8(4) L-N23dB{A) IT.max73B[A] LN;max 37 dB(A)
Lkw Fahren Eg 630 | 1225 | 839 |00 00 |00 | 231 | 403 | 0.0 | 36| 02| 00 | 0.9 [407 | 0.0] O.0] 00 36 EE
Plw, Fshren Bamishesteliplaz 475 | 1123 | €80 (00 |40 (00 | 974 | 508 | 05 |-478| 02 |00 | 72 |73 | 42| 12| 00| 00| 00| 18| 201 | 218
Stelpletz Bemisbssteliplst 326 |27%4 | 670 (00 (00 |00 | 1048 [ 514 10 (153 02 |00 | 35 |47 | 13| 3] 00) oo 00| 18| 134 | 151
INrS Gebiude 01 {HsNr. 413 RW,T 60 dB{A) RW,N45dB(A) LT 365dB(A) L-N23dB{A) IT,max72 dB[A] LN;max 36 dB(a)
Lkw, Fahren tew €30 [ 1235 [ 835 (00|00 (00 [ 326 | 41301 41| 02]00 | 12 [395| 00 0O] 00 36 EC)
Phi, Fahren Bemishsstel 475 | 1123 | 680 (00 |40 |00 | 994 | 509 | 0% |184| 02 |00 | 79 |72 | 43| 43| 00| 00| 100| 1LE| 200 | 217
Srelplaz Bemichsstalipla 326 | 2754 | 6720 |0.0 |00 |00 | 1071 | 516 | 11 461|032 (00 | 48 |50 | 13| 43| oof o0 oof 18] 137 | 154
INr 10 GebSude 01 (HsMe 41) LOG /NO /MD RW,T 60 dB(A) RW,N454B[A) LT 25dB[A) LN 26dB{A) IT,max55dB(A)} Lhmax44 dBla)
Ph, Fahren Bemicbsstalipla Linie 475 | 1123 | 66,0 [00 |40 |00 | 983 | 508 ] 1,0 |-190] 02 | 0.0 | 1,0 | 95 | 6] 06| 00] 0.0] 100] 1LB[ 2332 | 350
Lkw; Fzhrien e Linie €30 | 1235 | 839 |00 |00 00 | 31 | 419 | 01 |19%| 01|00 | 11 (230 | 00| ool o0 k1 194
Stelplztz Benibsstelipltz 326 | 27564 | 67.0 |00 |00 |00 | 1063 | 515 | 1.0 |473| 02 (00 | BB |78 | 08| 08| o0f 00| 0| 18| 170 | 17
INr il GebSude 01 (Hshe 41) LOG /NO /MD RW,T 60 dB{A) RW,N454B[A) LT 26dB[A) LN 37dB{A) IT,max55dB[A} Lhmax44 dB{A)
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Anlage 2.3 Berechnungsergebnis , Beurteilungspegel Einzelpunkte"

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Mittlere Ausbreitung Leq
9359_1_Gewerbeldrm
Quele R | Uw [loderS| w [ | KF [ Ko | S | Adw | Agr | Aber | Astm| ADE R | R dw | dw | b LN
LT LN | uT | LN
d8 | dea) | mm: [dea) |d8 [d8 | dB | m ds | d8 de | deja) ds | d d dB | dea) | dea)
Ph, Fahren Bamriabes telipla 475 | 1123 | €60 |00 |40 |00 | %46 | 505 | L0 052 00 | 1L4 00| 00| 100] 1LB| 245 | 263
Liw, Fehren Lo €30 | 1235 | 835 |00 |00 |00 | 364 | 422 | 01 |215| 02 |00 | 23 0.0 38 ®2
Stelpl Betrichsstallplatz 326 | 27564 | 67.0 |00 |00 (00 | 1031 | 51,3 | 10 |68 02| 00 | 51 00| 0.0 108) 118] 181 | 159
INr 12 Gebsude 01 (Hetw. 41) LOG RW.T 60 dB(A) RW.N45dB{A) UrT 37 dB{A) LrN 274B{A) IT,max62 dB[A) LN.max44 dBfa}
Phovs, Farren Berisbestelipla 475 | 1123 | 680 |00 |40 |00 | 908 | 502 | L1 [181] 0.2 | 00 | 102 |108 | 05| 5] 00| 80| 100] ILE] 243 | 261
Lkw; Fzhren e €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 373 | 424 | 01 |220| 02|00 | 63 |255 | 00| 00| 00 36 ns
Stelpla Bemichssteliplatz arkplatr 326 | 27564 | 670 |00 |00 (00 | 998 | 10| 11 |160) 01|00 | B4 |93 | 07| 07| 00) 00| 100] 18| 186 | 304
TNr 13 Gebiude 01 {HsNe, 41) LOG /NO /MD RWT 60 dB(A] RW.N 454B(A) LT 28 dB(A} LrN 27dB{A) [T,max63 dB{A} LNmax44 dB[A]
Lw, Fahren B Linie €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 379 | 426 ] 01 [208| 0200 | 79 [284 | 00] 00] 00 ES 248
Phow, Faheimn Beviebssteliplstz Linie 475 | 1123 | 680 (00 |40 (00 | 864 | 457 | 11 |156| 02 | 00 | 66 (103 | 04| 04| 00| 00| 100| 18| 235 | 387
Bemichssted Parkpla 326 | 27564 | 670 |00 |00 |00 | 558 | 506 | 11 |137) 01|00 | 54 |91 | 06| 06| oof ool 100 18| 184 [ 202
INr 14 Gebsude 02 {Hsr 22) 20G /SO {MD RW.T 60 dB(A) RW.N35d8(A) LT 35d8(A) LN 39dB{8) (T max68 dB(A) LNmaxS7 dB{A)
Phs, Fahrmn Bamicbestelipla Linie 1123 [ 680 [DO[4D[00 [ 440 [ 435 1,5 (40| 02 ] 00 | 0t [220 | o8] DO[ o0 &0 100 iLB| 360 [ 378
Lkwg Fehrmn v Linie 1235 | 839 (00|00 |00 | 588 | 464 | 16| 02| 04|00 | 01 (353 00| 00| 00 36 7
Swlplz Bemichssweliplar | Parkplar 326 | 27564 | 670 |00 |00 (00 | 557 (459 | 20 |-35)| 03|00 | 01 |195| 00| 00| o0) 00| 100]| 18| 295 | 312
INr 15 Gebéude 02 (HsNr 22) 20G /SO {MD RW.T 60 dB(A) RW.N45d8(A) IrT 37d8(A) LrN 36dB{A) LT max69 dB{A} LNmax 55 dB{A}
Phus, Faheen Beniebss tellplatz Linie: 475 | 1123 | 66,0 |00 |40 00 | 51,0 | =51 ] 1,3 | 48| 02|00 | 0O 198 | 00] 00| 00] 0,0] 100] iLB[ 338 | 355
Lkw; Fzhren tew Linie €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 552 | 458 |-16| D2 | 04|00 | D1 (355 | 00| 00| 00 36 323
Stelplst Bevishsstelipler | Pariplstr 326 | 27564 | 67.0 (00 (00 |00 | 625 [469| 20 | 41| 03|00 | 00 (177 | 00| oof o0) ool 00| 18| 277 | 294
INr 16 Gebsude 02 (HsN, 22} 206G /50 /MD RW.T 60 dB{A) RW.N45dB(A) UT 34dBA) LN 32dB{A) IT.max69dB{A) LN.max53dB{A}
Liva Fahren v €30 [ 1235 | 839 |00 |00 [0 | 555 | 459 -L5 [ 03[ 04 [ 00 | 01 355 | 00] 0O0] 00 36 324
Phaw, Fahrn Bevichsstelipla 475 | 123 | &80 |00 |40 |00 | 574 | 462 | 18 | 87| 02|00 | 01 |43 | 00| oo oof oo 08| 18| 229 [ 306
Stelpltz Barichsstaliplatz 326 | 2754 | 670 (00 (00 |00 | €50 [ 478| 20 | 79| 02|00 | 02 (132 | oo| oof oo) ool 00| 118|232 | 20
INr 7 Gebsude 02 (Hshe 22) 206 RW.T 60 dB(A) RW,N458B(A) IrT 32 dB(A) LN 30GB(A) ITimax 62 dB(A) LNama:46 dB(A)
Lkw, Fahren v €30 [ 1235 | 835 (00|00 (00 | 575 | 462 | -L4|-32[ 05][00 | 02 [328 | 00 00] 00 36 92
475 | 1123 | 680 (00 |40 (00 | 551 | 464 | L8 |147| 01 | 00 | 47 |33 | 00| 00| 00| 00| 00| 18| 23 | 2.t
326 | 27564 | 670 | 0.0 |00 |00 | 708 | 480 | 20 |425| 01 (00 | 32 |116 | 00| 00| oof 00| oo 18] s | 234
INr 1B Gebsude 02 (Hehr 22) 206G RW,T 60 dB{A) RW,N45dB{A) LT 31dB(4) LN 294B{A) IT,max61dB(A)} LN;max47 dB[a)
Ukw, Fahren v €30 | 1235 | 83,5 |00 |00 00 | 635 | 471 ] 44| 35| 0600 | 03 [3L6 | 00] 0] 00 36 D
Phw, Fehren Bemichssteliplatz 475 | 1123 | €80 (00|40 (00 | 581 | 463 | 18 |54 01 |00 | 43 |124 | 00| 00| 00| 00| 100| 1LE| 24 | 281
Stelplsiz Betisbes teliplstz 326 | 27564 | 670 | 0.0 |00 |00 | 700 | 475 | 20 |432| 01 [ 00 | 25 |07 | oo 00| oof 00| w0 18| w7 | 24
INr 19 GebSude 02 {Hehr. 22) 206 RW.T 60 dB{A) RW,N45dB{A) IrT 304B(4) LrN32B4B{A) IT,max61dB[A)} LN.maxd45 dBfa)
Ucw, Fahren v €30 | 1235 | 83,5 [0D |00 |00 | 708 | 48D | -L5] 36| 07 00 | 03 |04 | 00] 00| 00 36 %8
Plw, Fshren Bamishestelipla 475 | 1123 | 680 (00 |40 (00 | 571 | 461 | 18 |-138| 01 |00 | 17 |15 | 00| 00| 00| 00| 00| 18| 285 | 72
Stelplet Berishsstelipla 26 | 27%4 | 670 (00 (00 |00 | €93 [ 478| 20 [121] 01|00 | 09 |99 | 00| oof oo) 00| 00| 18] 195 | 216
INr 30 Gehiude 02 {HsN- 22) 206G RW.T 60 dB[A) RW,N45dB[A) DT 36dB{A] LN 3BJBIA} IT.max53 dB(A) LNmax53dB{A}
Phy, FahrEn Bemichsstelipl 475 | 1123 | €80 |00 |40 |00 | 546 | 457 | 1,8 | 29| 04 | 00 | 02 |2L0 | 00] 00| 00] 8] 100] ILE[ 350 | 368
326 |27564 | 670 (00 |00 (00 | 655 | 475 | 20 | 34| 04 | 006 | 01 |177 | 00| oo| 00| ool 100| 18| 27 | 95
Lkw; Fzhren 630 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 742 | 484 | -16|170) 02|00 | 03 |170 | 1] 1] 00 36 133
INr 21 Gebéude 02 (Hs W 22) 206G [ NW [MD RW.T 60dB[A) RW,N45dB[A) LT 38dB{A) Lk 3948[A) UTimax54.dB(A) LMmax 54 dB{A)
Phyw, Fahren Bemicbsstalipla Linie 475 | 1123 | €80 [00 [40 [0 [ 503 | 450 | 1.8 | -1.8 00 [ 01 |27 ] 00| oo oo| oo e[ 18] 387 | 385
Bemishsstelipla 326 | 27564 | 670 |oo oo |00 | 625 | 469 | 20 |20 | 04|00 | 01 |97 ] oe| oo oof ool 00| 18| 297 [ 35
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B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter Strae", Markt Hohenwart
Mittlere Ausbreitung Leq
9359_1_Gewerbeldrm
Quele R | Uw [loderS| w [ K| K[ Ko | S | Adw | Agr | Aber | Astm| ADE [direfi| Ls |Cme|Cme| 2R | ZR [ dlw | dw [ uT | LN
LT | LN | LT LN | LT | LN
d8 | dea) | mm: [dEn) |da[ds |d8 | m ds | d& | d8 | 8 | dB |dE(a) [dE(a}| d ds | dB | d dB de | dea) | dea)
Uowi Fahren G B30 | 1235 | 83,5 |00 |00 |00 | 755 | 486 | -L7 |-178] 02 | 0,0 | B2 157 | Di] D1] 00 EX 1.1
INr22 Gebsude 02 (Hs v, 27) 206 RW.T 60 dB[A) RW,N45dB[A) LT 36dB{A] LN 4D8B{A} LT,max55 dB(A) LN.max 55 dB{A)
475 | 1123 | 68,0 [0D |40 |00 | 455 | 432 ] 1% | -5 03|00 | D1 236 00| 00| 00] 0.0] 100] ILE| 376 | ¥4
326 |27%4 | 670 o0 00 |00 | 581 [ 463 | 20 |-49| 04 |00 | 01 |205 | oo oof oo oo| 00| inef 305 | 322
v €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 763 | 486 | -17 |478) 02 |00 | D2 |156 | O1] D] 00 38 1.9
1Nr 23 Gebsude 02 (Hs . 23) 2 RW.T 60 dB[A) RW,N45dB[A) LT 39dB{A] LN 41dB{A) (T.max57 dB(A) LNmax57dB{a}
Bembestelplas 475 | 1123 | 680 |00 |40 |00 | 418 | #3.4] 19 | -L8| 03 | 00 | 01 |246 | 00] 00| 00] 0.0] 100] ILB[ 386 | #0.3
Batichsstallplatz 326 |27564 | 670 (00 00 |00 | 538 [ 456 | 20 |48 | 04 |00 | 01 (204 | 00| oo 00| 00| 100] 18| 34 | 331
Liw, Fahren v 630 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 768 | 487 | 17 |176| 02 |00 | 01 |158 | 01] 01] 00 35 122
INr 24 Gebsuds 02 (Hshv, 22) LOG RW.T 60 dB(A] RW\N45dB{A) LT 42dB(A4) LN 434B{A) (Timax57 dB(A)} LNimax 57 dB[A)
Phu, Fahren Bemabsstelipltz 475 [ 1123 | 660 [00 |40 (00 ] 393 [ 429 19 |00 [ D2 ][00 | 00 |268 | 00] 00] 00] 00 100] L8[ 408 | 426
Betrichsstellplatz 326 | 27564 | 67.0 |00 (00 |00 | 514 (452 | 19 | 00 | 04 |00 | 00 |233| oo oof oof oo| 0| 18| 333 | 31
Liw, Fahren e 630 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 742 | 484 | -16 |157) 03 |00 | 00 |178 | 02| 02| 00 36 140
INr 35 Gebsuds 02 {Hs N 22) 1LOG RW.T 60 dB(A) RW,N45dB{A) LT 41dB(A) LrN 434B{A) IT,max57 dB(A)} LN.max 57 dBA)
Phys, Faheen Beviebsstelipltz B 1123 [ 680 D040 |00 | 335 [ 430 15 | 00 | 02|00 | 0.0 |267 | 00] 0O 00] 80| 100 ILB| 407 | 424
Bemichssteliplatz 3 27564 | 670 (o0 |00 (00 | 519 | 453 | 19 | 0o | 04 |0 00 (233 | oo0| opo| oo we| 100 1n8| 332 | 350
Fahren e 630 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 682 | 477 | -7 |145| 03|00 | 00 |198 | 02| 02| 00 36 16,0
INe 26 Gebiwde 02 (HshW, 27) LOG RW,T 60 dB{A) RW,N454B[A) LT 41dB[A) LN43dBIA) IT,max57dB[A)} LNmax57 dB{A)
Phy, Fahemn Bavisbsstelipltz 475 | 1123 | 68,0 |00 |40 |00 | 407 | =432 12 | 60 | 02|00 | 00 265 00] 00| 00] 00] 100] 1LB[ 405 | 422
s Barichsstaliplaz 3 27564 | 67.0 oo |00 |00 | 526 | 454 | 15 | 00 | 04 |0 00 [231| oo| oo| ool oo 1op| L8| 331 | 48
Lkvs Fahren L €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 ) 623 | 469 | -7 |416) 03 |00 | 00 (235 | O1] D1] 00 36 198
IN: 27 Gebiude 03 (Hs-hr, 20) 206G RW.T 60 dB{A) RWN45dB{A) LT 35dB{A] LN 374B{A) IT.max52 dB(A) LNmax 51 dB{A}
Phu, Fahren Beviebssteliplaz 475 | 1123 | 660 [00 40 [00 | 713 [ 461 ] 1,8 |47 [ 04|00 [ 05 |200 [ 00] 00| 00] 00] 100] 1LE[ 340 | 357
Stelph Berichsstalipls 326 27564 | 670 (00|00 (00 | 841 | 485| 19 |-20| 06 |00 | 07 |176 | 00| 00| 00| 00| 00| 18| 25 | 293
Lkw, Fzhren s €30 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 787 | 489 | -12 |74 02|00 | 18 |81 | 00] 00| 00 36 144
1N B Gebude 03 (Hs, 20] 206 RW.T 60 dB{A) RW,N454B{A) LT 31dB(A) LsN 334B(A) IT,max59dB[A) Lhmax47 dB(A)
Phu, Fahren Bemiebssteliplaz 47,5 | 1123 | €80 |00 |40 |00 | 762 | 486 | 17 |-136] 0.1 | 00 | B6 [160 | 00| 00] GO[ BO[ 100 iLB| 200 | 317
Stelplst Berichsstelipls 326 |275%64 | 670 o0 (00 |00 | 890 | 500 | 19 21| 01|00 | 74 142 | 01| 01| oo| ee| 00| 1n8| 241 | 28
Lkw, Fahren v €30 | 1235 | 835 |00 |00 |00 | 781 | 485 | 11 |483| 03| 00 | 104 257 | 01| £4] 0D 36 1
INe 3 Gebiude 03 {Hsr, 20) 206 RW.T 60 dB{A] RW,N45dB{A) IrT30dB(A) LN 334B{8) IT,max50dB[A} LN.max47 dB(A]
Phu, Fahrn Beviebss tellpltz 47,5 | 1123 | 680 [00 |40 |00 | 782 | 489 | 17 |151] 01| 00 | 84 [150 | 00| 00] 00 0.0] 10.0] 1LB] 288 | 30,7
Stelp Bamichsstelipltz 326 | 2764 | 670 |00 |00 |00 | 905 | 501 | 1% |134| 01|00 | &8 |122 | 01| 01| oof wo| 00| 18| 21 | 3
Lkw, Fshren v 630 | 1235 | 835 |00 |00 (00 | 722 [ 482 | -1 |165) 02 | 00 | 14 00| 00| 00 36 157
INe 1) Gebiude 03 {(Hs-Ne, 20] 206 RW.T 60 dB{A) RW,N 4508(A) LT 324B[A) LN 30JB{A) IT,max64dB(A) LM.max50dB{A}
Lkw,Faheen L €30 [ 1235 | 835 [00[00 (00 | 654 | 474 L1 29[ 0400 | 01 [323 | 00] 00] 00 36 287
Phs, Faheimn Bevisbesteliplstr 475 | 1123 | 680 (00 |40 (00 | 753 [ <85| 17 | 83| 03 |00 | 05 |135| 00| 00| 00| o0| wo| 18| 275 | 93
Stelpl Bemichssteliplatz 326 | 27564 | 670 |00 |00 (00 | 873 [498| 19 | 75)| 04|00 | 07 |19 00] 00| 00]| 00| 100 18| 219 | 336
INr31 Gebsude 03 (H=e 20) 20G [SW /MD RW.T 60 dB(A] RW.N 45dB{A} IrT 34 dB(A) LrN 34dB(A) LT.max 65 dB(A) Lhimax 43 dB(a)
Phw, Fahren Bamishsstelipla Linie 475 [ 1123 | 660 (00|40 (00 | 701 | 475] 18 [ 45| 04 [ 00 | D3 |17, oo oo oof o] 10| 1LB[ 3L2 | 330
Ukw Fahrmn e €30 | 1235 | 835 (00|00 (00 | 665 | 475 | -11|-21 | 04 |00 | DO |328 | 00| 00| 00 292
Bevichestelipla 326 | 27564 | 670 |00 (00 (00 | 822 (493|129 | -59)| 03|00 | 03 (137 )| 1] 01| 00] 00 18| 236 | 354
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 9359.1/2026-RK

Anlage 2.3 Berechnungsergebnis , Beurteilungspegel Einzelpunkte"

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Mittlere Ausbreitung Leq
9359_1_Gewerbeldrm
Quslie OQuelloruppe Quah | Li |Rw | Lw |lodeS| Lw | K | KT | Ko | S | Adw | Acr | Aler | Astm| ADE |dlrefl| Ls | Omex| Cmax| 2R | ZR | dlw LT [ N
wp LT [ N | uT |N | T
de(a)| d8 | dBfa) | mm: [dA) [dB |dB [ dE [ m dB | dB | d8 | éB | 4B | () |dEa)| ¢ | ¢ | dB |dB | B 4B | dga) | dEa)
Ihr32 Gebeds 03 (HsNh, 20) 20G [SW /MD RWLT 50 dB(A) RW.N45dB{A) LT 35dB(A) LeN 366B(A) [TmaxE4 &B{A) LNmax 50 dB(A)
Betsiebss tellplatz Line 475 | 1123 | 680 |00 |40 |00 | 681 | 277 | LB | 26| 04 | 0.0 | 01 |152 00] 00| 0.0] 100] iLB] 3} | 45
630 | 1235 | 835 |00 |00 |00 | 735 | 483 | 12| 20 01 |320 00| oo 26 284
326 [ 27564 | 670 |00 |00 (00 | 806 | 451 18 | 30 01 |163 00| 00| 00| 100| 18| 263 | 381
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9359.1/2026-RK

Anlage 2.4 Schallleistungspegel im Tagesgang

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB{A)
9359_1_Gewerbeldrm

Mame: der Schaitjusde
L
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B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
9359_1_Gewerbeldrm
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9359.1/2026-RK

Anlage 2.5 Rechenlaufinformationen

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Gewerbeldrm

Proje ktInfa

Projekttel B-FlanNr. B4 "Hohe nwarter S rale' Markt Hoherwart
Projekt Nr. 936971 A26RK

Projekibearbeiter: Henkmol

Aulraggeber. Hare SavermannGmbH & Co.KG

Beschieibung:

Hans Sauermarn GrbH & Co. K&
Hanzastiale 2 BEOSEFreirhausen

Rechenlautbeschicibung

Rechenart; Gebaudelarmkarte
Tiel: 9369 1_Gewerbelam
Rechengruppe 93611

Laufdatzi: RurFilerun

Ergebrisnummer:
Lokale Berechiurg [(Areahl Threads =20

Berechnungsbeginn: 17.02.2026 031706

Berechnungserde: 17206031714

Rechenzit. 0006545 [m:z:ms]

Anzahl Punkie: 2

Anzahl bers chneter Punkte: 32

Ferel Yergion: SowndPLANnoize 91 [17.122025) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflesdonzardnung 3
Mazimaler Befledonzabstand zum EmpfEnger 200
Mauimaler Reflexdonsabstand zur Quelle 5m
Suchradiuz 5000 m
Filter, dB[a]
Zuldszige Tolerare [Rireinzelne Duelle). 0,100 dB
Bodeneflektgebiete aus Stalenobel Gchen erzeuger Mein
StraBen als geldndefolgerd behandeln Mein
Richfinien:

Gewerbe: 150 961 3-2 1996

Lukabsomption: 15096131

regularer B odereftekt[Kapitel 7.31], fi Quellen ohne Speklum automatis ch alternativer Bodeneffekt
Beagrenzung des Beugungsverlusts:
eirfachmerfach 20048 25048
Seiterbeuguna: 1S0TR 17534-3:20018 ko rform: keine Seiterbeugung, wern das Geldnde die Sichtverbindung urterbricht
Verwende Glg [Abar=Dz-Maxfd.or.0) statt Glg (12) [Sbar=DzAgr) fir die Eirfigedampfung

Umgebung
Lufidruck 1013 3mbar
relative Feuchte T00%

Ingenieurburo Kottermair G meH Seite 1von 3
Gewerbepark 4, 85250 Altomunster TR
oundPLAN 8.1
B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Gewerbeldrm
Temperatur 00T
Meteo. Kom. COE-22h[dB]=20; COZ2-Eh)[dB]=20;
Crmet fir Lmax Gewerbe Berechrungenignorieren Mein
Beugungsparameter:  C2=200
Zeflequrgsparameter:
Faktor &bstand /Duchmesserd
Minimale Digtanz [m]
[LETS leferenzBDdendamph,Irg+Eau;mg 1048
Faw. lteratiors zahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2 vereirfacht
Bebauung: 15096132
Industiegelarde: 15096132
Parkpldtze: 150 961 3-2 1996
Emizsionsbere chinung rach: ParkplatlEmstudie 2007
Luttabsorption: IS0 96131
regularer B odereffekt(Kapitel 7.3, fur Quellen obne Speklum avtomatis ch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugung sverlusts:
eirfach/merfach 200de 25048
Seiterbeuguna: 1S0AR 17534-3:2001 5 korform: keine Seilerbeugung, wern das Geldnde die Sichiverbindung urterbricht
Verwegde Glg [Abar=Dz-Maxdar.0) statt Glg (12) [Abar=DzAgr) fur die Eirfliged dmpfung
mgebung
uidiuck 1M33mbar
relative Feuchte 00z
Temperatur 00T
Meteo, Ko, COE-22[dB]=20; COZ2-Eh[dB]=20;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechrumgenignorieren Mein
Beugungsparameter:  C2=200
Zeflequngsparameter:
Faktor &bstard /Duchmesser 8
Minimale Distanz [m]
M. leferenzBDdendamph,Irg+Eau;mg 1048
M, lteratiors zahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2 vereinfacht
Bebauurg: 15096132
Induskiegelarde: 15096132
Bewertung: TA L&m 1938201 7 - Werktag
Gebaudelarmkarts:
Abstard zurFassade 00Tm
Einlmmissions ortin der Mitle derFassade
Reflesionder'eigenen’'Fa sz ade wird urkerd riickt
Geometriedaten
969 1 Gewerbelam.sit 17022026 03 16:48
- enthdlt
9359 1_Bodengeo 13206105016
9359 1_CityGML ohne Geb&ude Fa5auemnann geo 1702 2026 08:21:28
Ingenieurburo Kottermair G meH

Gewerbepark 4, 85250 Altomunster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9359.1/2026-RK

Anlage 2.5 Rechenlaufinformationen

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart
Rechenlauf-Info
9359_1_Gewerbeldrm

3359 1_Folopurktgeo 11.E206 114538

9359 1_Gebaude Sauemanngeo 17.06.2026 082736

9359 1_Parkplatzgeo TE0E.206 11:46:38

9359 1_Planungsgebaude.geo 17022026 081112

359 1_QuellenLkw Fabrtengeo 16022026 11:46:38

Import 0i=F geo 13082026 11.06:30

ROGMOI 03 dam 17.02.2026 08:16:20
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9359.1/2026-RK

Anlage 2.6 Beurteilung bzw. Gegeniiberstellung IRW und Lr

Nur jeweils die hochsten Beurteilungspegel am Immissionsort

.. IRW, T[IRW,N( LT | LrN = IRW =
INr. | Immissionsort Nutzung |Etage| HR Diff, T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 | Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD | 1.0G| Nw 60 45 | 36,0 | 34,0 | -24,0 | -11,0
2 | Geb&ude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG | Nw 60 45 | 38,0 | 34,0 -22,0 | -11,0
3 | Geb&ude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG | sw 60 45 | 43,0 | 34,0 -17,0 | -11,0
4 | Gebaude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG | sw 60 45 | 43,0 | 34,0 -17,0 | -11,0
5 | Geb&ude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG | sw 60 45 | 43,0 | 34,0 -17,0 | -11,0
6 Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG SW 60 45 43,0 | 330 -170 | -12,0
7 | Geb&ude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG SO 60 45 | 39,0 | 23,0 -21,0 | -22,0
8 | Gebaude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG SO 60 45 | 37,0 | 23,0 -23,0 | -22,0
9 Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD EG SO 60 45 36,0 | 23,0 | -24,0 | -22,0
10 | Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD 1.0G| NO 60 45 25,0 | 26,0 | -35,0 | -19,0
11 | Gebaude 01 (Hs-Nr. 41) MD | 1.0G| NO 60 45 | 26,0 | 27,0 | -34,0 | -18,0
12 | Gebaude 01 (Hs-Nr. 41) MD | 1.0G| NO 60 45 | 27,0 | 27,0 | -33,0 | -18,0
13 | Gebdude 01 (Hs-Nr. 41) MD 1.0G| NO 60 45 28,0 | 27,0 | -32,0 | -18,0
14 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G| SO 60 45 38,0 | 39,0 | -22,0 -6,0
15 | Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD |2.0G| SO 60 45 | 37,0 | 360 -230 | -9,0
16 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G| SO 60 45 34,0 | 32,0 | -26,0 | -13,0
17 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G| NO 60 45 32,0 | 30,0 | -28,0 | -15,0
18 | Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD | 2.0G| NO 60 45 | 31,0 | 29,0 | -29,0 | -16,0
19 | Gebaude 02 (Hs-Nr. 22) MD | 2.0G| NO 60 45 | 30,0 | 28,0 -30,0 | -17,0
20 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G| Nw 60 45 36,0 | 38,0 | -24,0 -7,0
21 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 2.0G| Nw 60 45 38,0 | 39,0 | -22,0 -6,0
22 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD | 2.0G| Nw 60 45 | 38,0 |40,0| -22,0 | -50
23 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD | 2.0G| Nw 60 45 | 39,0 | 41,0 -21,0 | -4,0
24 Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 1.0G| SW 60 45 42,0 | 43,0 | -18,0 -2,0
25 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD 1.0G| SwW 60 45 41,0 | 43,0 | -19,0 -2,0
26 | Gebdude 02 (Hs-Nr. 22) MD | 1.0G| Sw 60 45 | 41,0 | 43,0 -19,0 | -2,0
27 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD | 2.0G| Nw 60 45 | 350 |370]| -250 | -8,0
28 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD 2.0G| NO 60 45 31,0 | 33,0 | -29,0 | -12,0
29 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD | 2.0G| NO 60 45 | 30,0 | 32,0 -30,0 | -13,0
30 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD | 2.0G| SO 60 45 | 32,0 | 30,0 -28,0 | -15,0
31 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD 2.0G| Sw 60 45 340 | 340 | -26,0 | -11,0
32 | Gebdude 03 (Hs-Nr. 20) MD 2.0G| Sw 60 45 35,0 | 36,0 | -25,0 -9,0
MIN | 25,0 | 23,0 | -35,0 -22,0
MAX | 43,0 | 43,0 -17,0 -2,0
T: Tag
N: Nacht
Lr: Beurteilungspegel des Betriebes/Anlage
IRW: Immissionsrichtwert
Diff:  Differenz
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Anlage 3 Maf3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

- hochster Pegel

Grafi

Anlage 3.1 MaBgebliche AuBBenlarmpegel La,
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Anlage 3.2 MaBgebliche AuBBenlarmpegel (Tabellendarstellung)

B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe", Markt Hohenwart B-Plan Nr. 64 "Hohenwarter StraBe”, Markt Hohenwart
DIN 4109:2018-01 maBgeblicher Audenlarmpegel (La) DIN 4109:2018-01 maBgeblicher Audeniarmpege! (La)

| | | | Gewerbe | I | Gewerbe Summe
Nr. | SW | Nuz.| HR | LT | LN [ LaT | LaN | LT [ LN | RW,;T [RWN | LaT | LaN | LaT | LaN La Nr. | SW | Nuz. | HR | LT | LN [ LaT | LaN | LT | LN [RWT [RWN | LaT | LaN | LaT | LaN La
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A) [dB(A) [dB(A)] [dB(A) dB(A)] [dB(AY] | [dB(A)]
5 20G | MD | W | 4 7} X 60 50, 63 63
| Immissionsort: Geb3ude 01 (Hs-Nr. 41) R Ty = & = & 65
(1 E NW 00 | 00 _ 60 E] 7 1721106 [ MD | NW 9 0 60 50 63 54 63

106 NW 00 | 00 | 60 50 2.0G W 3 3 60 50, 63 54 63
[ 1 ]206 NW. 00 | 00 | 60 50 22 [ e D | NW 7 7 60 50 63 63
(2| B W 00 | 00 | 60 50 [ 22 106 NW 2 9 60 50 63 54 63

106 W 206 W 3 3 60 50, 63 54 63
[ 2 ]20G W | 3 EG NW 5 5 60 50, 63 63
(3 | ES W 65 106 NW 7 7 9 60 50 63 63

1.06 B 65 1723 [ 2.0G NW 3 3 5 60 50, 63 54 63
[ 3 206 W @3 EG SW 4 4 6 60 50 64 64
(4 | EG W 64 106 SW X 60 [0 61

106 W 65 206 SW 60 50 54 62
[ 4 | 206 W 65 125 kG SW 60 50 54 61
5] ES Ell 5 / 64 155106 SW 60 50, 54 62

106 SW | 56 8 64 2.06 W 50 50, 63

206 sw 7 9 65 126 | EG SW 7 7 60 50, 63 65

EG sw 5 5 64 1.0G | MD | W 8 8 60 50, 63 65

;»gg x 3 4 3 :: 206 SW 8 8 60 50 63 65
7t 7 63 issionsort: Gebaude 03 (Hs-Nr. 20)

106 7 63 EG W 1 L [ 00 | 00 | 60 | 50 54 63
[7 206 7 I 63 106 W 4 4 | 00 | 00 [ 60 | 50 63
[8 | ks 63 206 W 63

1.0G 63 EG NO 54 64
[[8 206 63 106 NO 65
[9 [ & 63 2.0G NO 7 7 65

106 | | 63 EG NO |59 9| I 66

[ 206 o 106 NO 51 X 60 50, 54 66
0 | EG o 206 NO 51 60 50, 7 66
106 EG SO 55 60 50 68
0 | 2.0G 1.0G SO 55 60 50, 68
1 [ EG 206 £ 54 60 50, 67
1.0G EG W 50 60 50, 65
7 106 SW 51 60 50, 66
7 206 Sw 51 60 50, 4 66
EG SW 48 60 50, 64
106 Sw ) 60 50, 65
65 206 sSw | 57 | 49 7 60 50 65
8 65
8 65
02 (Hs-Nr. 22)
66
67
6
7
7
7
66
66
66
65
65
[18 206 o 65
[19] €6 64

106 o 64
19 [2.06 0 65
[20] €6 W[ 39 63

106 NW |41 I 63
ProjoiNr: 6350.1/2026-RK Ingeniourbilro Kottermair GmbH Seil 1 von 2 | ProjekiN: 9350.172026-K Ingenieurbilro Kottermair GmbH Saito 2von 2

Gowerbepark 4,85250 Atomnsier Gowerbepar 4, 85250 Alomnster
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Anlage 4 Mitgeltende Unterlagen
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Anlage 4 Mitgeltende Unterlagen
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